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United Arab Emirates

AIR SERVICES AGREEMENT

BETWEEN

THE GOVERNMENT OF THE UNITED ARAB EMIRATES

AND THE

AUSTRIAN FEDERAL GOVERNMENT




The Government of the United Arab Emirates and the Austrian Federal Government,
hereinafter referred to as "the Contracting Parties”, being Parties to the Convention
on International Civil Aviation opened for signature at Chicago on the 7th of
December 1944;

Desiring to organize, in a safe and orderly manner, international air services and to

promote in the greatest possible measure international cooperation in respect of such

services; and

Desiring to establish an Agreement to foster the development of air services between

and beyond their territories,

Have agreed as follows:
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Annex
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Grant of Rights

Designation and Revocation

Applicability of Laws and Regulations
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Safety

Security

Social Aspects
Environmental Protection
Provision of Statistics
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ARTICLE 1
DEFINITIONS

For the purpose of the present Agreement:

a) The term "aeronautical authorities” means, in the case of the Government of the
United Arab Emirates, the General Civil Aviation Authority and in the case of the
Austrian Federal Government the Ministry for Climate Action, Environment, Energy,
Mobility, Innovation and Technology or, in both cases, any person or body authorised
to perform any functions at present exercised by the said authorities or similar

functions;

b) The term “agreed services” means scheduled international air services on the
route(s) specified in the Annex to this Agreement for the transport of passengers,
baggage, cargo and mail, separately or in combination; in accordance with Article 12

of this Agreement.

¢) The term "Convention" means the Convention on International Civil Aviation
opened for signature at Chicago on the seventh day of December 1944, including
any Annex adopted under Article 90 of that Convention and any amendment of the
Annexes or Convention under Articles 90 and 94 (a) thereof, so far as those Annexes

and amendments are effective for both Contracting Parties;

d) The term "Annex" means the Annex to this Agreement, including any modifications
made thereto in accordance with this Agreement. The Annex forms an integral part
of the Agreement and all references to the Agreement shall include reference to the

Annex except where otherwise provided,

e) The term “capacity” in relation to agreed services means the available payload of
the aircraft used on such services, multiplied by the frequency operated by such

aircraft over a given period on a route or section of a route;




f) The terms "air service", "international air service", "airline” and "stop for non-traffic

purposes” have the meanings assigned to them in Article 96 of the Convention;

g) The term "designated airline" means any airline, which has been designated and

authorised in accordance with Article 3 of this Agreement;

h) The term “intermodal transport” means the public carriage by aircraft and by one
or more surface modes of transport of passengers, baggage, cargo and mail,

separately or in combination, for remuneration or hire;

i) The term "price" means air fares and/or rates to be paid for the carriage of
passengers, baggage, cargo and mail and the conditions (including special
conditions for the carriage of mail, if any) under which those prices apply. (This
definition covers, where applicable, the surface transport in connection with

international air transport, and the conditions to which their application is subject);

j) The term "self-handling" means a situation in which the airport user directly
provides for itself one or more categories of ground handling services and concludes
ho contract of any description with a third party for the provision of such services; for
the purpose of this definition, among themselves airport users shall not be deemed
to be third parties where:

a) one holds the majority in the other, or

b) a single body has a majority holding in each;

k) The term “specified route” means a route specified in the Annex to this Agreement;

I) The term "territory" has the meaning assigned to it in Article 2 of the Convention;

m) The term “user charges” means a charge made to airlines (for aircraft, their crews,
passengers, baggage, cargo and mail as applicable) by the competent charging
authorities or permitted by them to be made for the provision of airport infrastructure,
airport environmental, air navigation, or aviation security facilities or services,

including related services and facilities.




n) References in this Agreement to nationals of the Republic of Austria shall be

understood as referring to nationals of European Union Member States;

0) References in this Agreement to airlines of the United Arab Emirates and of the
Republic of Austria and shall be understood as referring to airlines designated by the

United Arab Emirates and the Republic of Austria and, respectively;

p) References in this Agreement to the “EU Treaties” shall be understood as referring

to the Treaty on European Union and the Treaty on the Functioning of the European

Union;

q) References in this Agreement to the “European Free Trade Association” shall be
understood as referring to its Member States Iceland, Liechtenstein, Norway and

Switzerland.




ARTICLE 2
GRANT OF RIGHTS

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights specified
in this Agreement for the purpose of operating scheduled international air services

on the routes specified in the Annex to this Agreement.

2. Subject to the provisions of this Agreement the airlines designated by each
Contracting Party shall enjoy, while operating the agreed services on the specified

routes, the following rights:

a) The right to fly across the territory of the other Contracting Party without

landing, and

b) The right to make stops in its territory for non-traffic purposes.

¢) The right to make stops in the territory of the other Contracting Party at the
points specified in the Annex for the purpose of taking on board and
disembarking passengers, baggage, cargo including mail, separately or in

combination.

3. The grant of traffic rights pursuant to paragraph (2) above does not include the
grant of the right to carry passengers, baggage, cargo and mail between points in
the territory of the Contracting Party granting the rights and points in the territory of
a third country or vice versa (“fifth freedom” rights). Fifth freedom traffic rights shall
be granted only on the basis of a prior agreement between the aeronautical

authorities of both Contracting Parties as per the Annex.

4. Nothing in paragraph (2) shall be deemed to confer on the airlines designated by
one Contracting Party the privilege of taking on board, in the territory of the other
Contracting Party, passengers, baggage and cargo including mail for remuneration
or hire and destined for another point in the territory of that other Contracting Party

(“cabotage”).




5. If because of armed conflict, political disturbances or developments or special and
unusual circumstances a designated airline of one Contracting Party is unable to
operate a service on its normal routing, the other Contracting Party shall use its best
efforts to facilitate the continued operation of such service through appropriate

temporary arrangement of routes as is mutually decided by the Contracting Parties.

6. The designated airlines shall have the right to use all airways, airports and other

facilities provided by the Contracting Parties on a non-discriminatory basis.

ARTICLE 3
DESIGNATION AND REVOCATION

1. Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the other
Contracting Party an airline or airlines for the purpose of operating the agreed
services on the specified routes and to withdraw the designation of any airline or to

substitute another airline for one previously designated.

2. Such designation shall be effected by virtue of written notification between the

aeronautical authorities of both Contracting Parties via the diplomatic channels.

3. The aeronautical authorities of one Contracting Party may require the airline
designated by the other Contracting Party to prove that it is qualified to fulfill the
conditions prescribed under the laws and regulations applied to the operation of
international air services by the said authorities in conformity with the provisions of

the Convention.

4. On receipt of such a designation, the other Contracting Party shall grant the

appropriate authorizations and permissions with minimum procedural delay,

provided:
a) In the case of an airline designated by the Republic of Austria:




it is established in the territory of the Republic of Austria under the

EU Treaties and has a valid Operating Licence in accordance with

European Union law; and

(i)  effective regulatory control of the airline is exercised and
maintained by the European Union Member State responsible for
issuing its Air Operator's Certificate and the relevant aeronautical
authority is clearly identified in the designation; and

(iii)  the airline is owned directly or through majority ownership, and it is
effectively controlled, by Member States of the European Union or
States of the European Free Trade Association and/or by nationals
of such states; and

(iv) the airline has its principal place of business in the Republic of
Austria (or in the Member State from which it has received the valid

Operating Licence).

b) In the case of an airline designated by the United Arab Emirates:

(i) it is established in the territory of the United Arab Emirates and has
a valid Operating Licence in accordance with the applicable law of
the United Arab Emirates; and

(i) the United Arab Emirates exercises and maintains effective
regulatory control of the airline and is responsible for issuing its Air
Operator’s Certificate; and

(iii)  the airline is owned directly or through majority ownership and it is
effectively controlled by the United Arab Emirates and/or by its

nationals.
5. Either Contracting Party may refuse, revoke, suspend or limit the operating
authorization or technical permissions of an airline designated by the other

Contracting Party where:

a) In the case of an airline designated by the Republic of Austria:




it is not established in the territory of the Republic of Austria under
the EU Treaties or does not have a valid Operating Licence in
accordance with European Union law; or

effective regulatory control of the airline is not exercised or not
maintained by the European Union Member State responsible for
issuing its Air Operator’'s Certificate, or the relevant aeronautical

authority is not clearly identified in the designation; or

the airline is not owned, directly or through majority owhership, or it

is not effectively controlled by Member States of the European
Union or the European Free Trade Association and/or by nationals
of such States; or

the airline does not have its principal place of business in the
Republic of Austria/in the Member State from which it received the
Operating Licence; or

the air carrier holds an Air Operator’'s Certificate issued by another
European Union Member State and it can be demonstrated that by
exercising traffic rights under this Agreement on a route that
includes a point in that other European Union Member State,
including the operation of a service which is marketed as, or
otherwise constitutes a through service, it would in effect be
circumventing restrictions on traffic rights imposed by a bilateral air
service agreement between the United Arab Emirates and that
other European Union Member State; or

the air carrier holds an Air Operator's Certificate issued by an
European Union Member State and there is no bilateral air services
agreement between the United Arab Emirates and that European
Union Member State, and it can be demonstrated that the
necessary traffic rights to conduct the proposed operations are not
reciprocally available to the air carrier(s) designated by the United

Arab Emirates.

b) In the case of an airline designated by the United Arab Emirates




it is not established in the territory of the United Arab Emirates or
does not have a valid Operating Licence in accordance with the
applicable law of the United Arab Emirates; or

(i)  effective regulatory control of the airline is not exercised or not
maintained by the United Arab Emirates or the United Arab

Emirates is not responsible for issuing its Air Operator's Certificate;

or

(iii)  the airline is not owned directly or through majority ownership or it
is not effectively controlled by the United Arab Emirates and/or by

its nationals.

6. When an airline has been so designated and authorized in accordance with this
Article, it may at any time begin to operate the agreed services, in accordance with

the provisions of this Agreement.

7. Unless immediate action is essential to prevent infringement of the laws and
regulations referred to above or unless safety or security requires action in
accordance with the provisions of Article 13 (Safety) or Article 14 (Security), the rights
enumerated in paragraph 5 of this Article shall be exercised only after consultations
between the aeronautical authorities in conformity with Article 18 (Consultations) of

this Agreement.

ARTICLE 4
APPLICABILITY OF LAWS AND REGULATIONS

1. The laws and regulations of one Contracting Party shall apply to the navigation
and operation of the aircraft of the airlines designated by the other Contracting Party
during entry into, flying over, stay in and departure from the territory of the first

Contracting Party.

2. The laws and regulations of one Contracting Party governing entry into, stay in
and departure from its territory of passengers, baggage, crew, cargo and mail such
as formalities regarding entry, exit, emigration, immigration, customs, health and

quarantine shall apply to passengers, baggage, crew, cargo and mail carried by
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aircraft of the airlines designated by the other Contracting Party whilst they are within

the said territory.

3. Each Contracting Party shall permit, on its territory, the designated airlines of the
other Contracting Party to take measures (e.g. the deployment of document
specialists) to ensure that only persons are carried, who fulfil the necessary
conditions for entry into or transit through the territory of the other Contracting Party

and are in possession of the required travel documents.

4. Each Contracting Party shall, upon request, supply to the other Contracting Party

copies of the relevant laws and regulations referred to in this Article.

5. Neither Contracting Party may grant any preference to its own or any other
airline(s) over the designated airlines of the other Contracting Party in the application

of the laws, regulations and procedures provided for in this Article.

ARTICLE 5
EXEMPTION FROM CUSTOMS AND OTHER DUTIES

1. Aircraft operated on international services by the airline(s) designated by each
Contracting Party, as well as their regular equipment, supplies of fuel and lubricants
and the aircraft stores (including food, beverages, liquors and tobacco) on board
such aircraft shall be exempt from all customs duties, inspection fees and other
duties or taxes on arriving in the territory of the other Contracting Party, provided
such equipment and supplies remain on board the aircraft up to such time as they

are re-exported.

2. In addition, the following shall also be exempt from the same duties and taxes with

the exception of charges corresponding to the service performed:

a) aircraft stores taken on board in the territory of either Contracting Party,
within limits fixed by the appropriate authorities of said Contracting
Party, and for use on board the aircraft engaged on a specified route

of the other Contracting Party;
12




spare parts, engines and ground equipment entered into the territory of
either Contracting Party for the maintenance or repair of aircraft used
on a specified route by the designated airline(s) of the other Contracting
Party;

c) fuel and lubricants and consumable technical supplies destined to
supply aircraft operated on a specified route by the designated
airline(s) of the other Contracting Party, even if these supplies are to
be used on the part of the journey performed over the territory of the
Contracting Party in which they are taken on board;

d) printed matter, including printed material bearing the insignia of the air
carrier and usual publicity and promotional materials distributed free of
charge by the air carrier, as provided for by the customs legislation of
each Party, introduced into for use or distribution in the territory of the
other Party, or supplied in the territory of one Party and taken on board
for use on outbound aircraft of an air carrier of the other Party engaged
in international air transport, even when these stores are to be used on

a part of the journey performed over the said territory; and

staff uniforms, computers and ticket printers for reservation and
ticketing, intended for use by an air carrier of one Party in the territory
of the other Party provided they are imported temporarily into the
territory of the other Party and re-exported within a maximum period

of 24 months.

Materials referred to in sub-paragraphs (a), (b), (c), (d) and (e) of this paragraph may

be required to be kept under customs supervision or control.

3. The regular airborne equipment, as well as the materials and supplies retained on
board the aircraft of either Contracting Party may be unloaded in the territory of the
other Contracting Party only with the approval of the customs authorities of that
Contracting Party. In such case, they may be placed under the supervision of the
said authorities up to such time as they are re-exported or otherwise disposed of in

accordance with customs regulations.




4. The exemptions provided by this Article shall also be available where the
designated airline(s) of one Contracting Party have contracted with another air
carrier, which similarly enjoys such exemptions from the other Party, for the loan or
transfer in the territory of the other Party of the items specified in paragraphs 1 and
2 of this Article.

ARTICLE 6
TAXATION

1. Profits from the operation of aircraft in international traffic shall be taxable only in
the territory of the Contracting Party in which the place of effective management of

the enterprise is situated.

2. Capital represented by aircraft operated in international traffic and by movable
property pertaining to the operation of such aircraft shall be taxable only in the
territory of the Contracting Party in which the place of effective management of the

enterprise is situated.

3. Where a special Agreement for the avoidance of double taxation with respect to
taxes on income and on capital exists between the Contracting Parties, the

provisions of the latter shall prevail.

ARTICLE 7
USER CHARGES

1. Each Party shall ensure that user charges that may be imposed by its
competent charging authorities or bodies on the air carriers of the other Contracting
Party for the use of air navigation and air traffic control, airport infrastructure, aviation
security and related facilities and services shall be just, reasonable, not unjustly
discriminatory, and equitably apportioned among categories of users. These charges
may reflect, but shall not exceed, the full cost to the competent charging authorities

or bodies of providing the appropriate airport and aviation security facilities and
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services at that airport or within that airport's system. These charges may include a
reasonable return on assets, after depreciation. Facilities and services for which user
charges are made shall be provided on an efficient and economic basis. In any event,
these charges shall be assessed on the air carriers of the other Party on terms not
less favourable than the most favourable terms available to any other air carrier at

the time the charges are assessed.

2 Each Contracting Party shall encourage consultations between the competent
charging authorities or bodies in its territory and the air carriers and/or their
representative bodies using the services and facilities, and shall encourage that the
competent charging authorities or bodies and the air carriers or their representative
bodies exchange such information as may be necessary to permit an accurate review
of the reasonableness of the charges in accordance with the principles of paragraphs
1 and 2 of this Article. Each Contracting Party shall ensure that the competent
charging authorities or bodies provide users with reasonable notice of any proposal
for changes in user charges to enable those authorities to consider the views

expressed by the users before changes are made.

3. Neither Party shall be held, in dispute resolution procedures pursuant to
Article 20 (Settlements of Disputes) of this Agreement, to be in breach of a provision

of this Article, unless:

a) it fails to undertake a review of the charge or practice that is the subject
of complaint by the other Contracting Party within a reasonable amount
of time; or

b) following such a review it fails to take all steps within its power to

remedy any charge or practice that is inconsistent with this Article.




ARTICLE 8
TRAFFIC IN DIRECT TRANSIT

Passengers, baggage and cargo including mail in direct transit across the territory of
either Contracting Party and not leaving the area of the airport reserved for such

purpose shall be exempt from custom duties, charges and other similar taxes.

ARTICLE 9
RECOGNITION OF CERTIFICATES AND LICENCES

1. Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued or
validated in accordance with the laws and regulations of one Contracting Party,
including, in the case of the Republic of Austria, European Union laws and
regulations, and unexpired shall be recognised as valid by the other Contracting
Party for the purpose of operating the agreed services, provided always that such
certificates or licences were issued or validated, equal or above the minimum

standards established under the Chicago Convention.

2. Paragraph 1) also applies with respect to an airline designated by the Republic of
Austria whose regulatory control is exercised and maintained by another European

Union Member State.

3. Each Contracting Party, however, reserves the right to refuse to recognise, for
flights above its own territory, certificates of competency and licences granted or

validated to its own nationals by the other Contracting Party or by any other State.

ARTICLE 10
PRICING

1. Each Contracting Party shall allow prices for scheduled air services to be freely
established by each airline based upon its commercial considerations in the

marketplace.




2. Intervention by the Contracting Parties shall be limited to:

a) prevention of unreasonably discriminatory prices or practices whose
sustained application constitutes anti-competitive behaviour, which has or is
likely or intended to have the effect of crippling a competitor or excluding a

competitor from a specified route;

b) protection of consumers from prices that are unreasonably high or
restrictive due to the abuse of a dominant position or to concerted practices

among air carriers; and
c) protection of airlines from prices that are artificially low.

3. Prices for scheduled international air services between the territories of the
Contracting Parties shall not be required to be filed. Notwithstanding the foregoing, the
designated airlines of the Contracting Parties shall, on request, provide information on

historical and existing prices, as available, to the aeronautical authorities of the

Contracting Parties.

ARTICLE 11

COMMERCIAL REPRESENTATION AND OPPORTUNITIES

1. Air carrier representation
The airlines designated by each Contracting Party shall be allowed:
a) To establish in the territory of the other Contracting Party offices for the

promotion of air transportation and sale of air tickets, ancillary services as well

as, in accordance with the legislation of such other Contracting Party, other
facilities required for the provision of air transportation;

b) to bring in and maintain in the territory of the other Contracting Party — in
accordance with the legislation of such other Contracting Party relating to

entry, residence and employment — managerial, sales, technical, operational




and other specialist staff required in connection with the provision of air
transportation;

¢) these staff requirements may, at the option of the designated airlines, be
satisfied by their own personnel of any nationality or by using the services of
any other organisation, company or airline operating in the territory of the other
Contracting Party and authorised to perform such services in the territory of
that Contracting Party.

d) the representatives and staff shall be subject to the laws and regulations in
force of the other Contracting Party. Consistent with such law and regulations,
each Contracting Party shall grant the necessary work permits, national
employment visas, residence permits or other similar documents, if
applicable, as soon as possible to the representatives and staff referred to in
paragraph 1 of this Article, if all conditions are met; and

e) the competent authorities of each Contracting Party will take all necessary
steps to ensure that the representation of the airlines designated by the other

Contracting Party may exercise their activities in an orderly manner.

2. Sales, Conversion and transfer of funds and revenues
a) Any air carrier of each Contracting Party may engage in the sale of air
transportation and related ancillary services in the territory of the other
Contracting Party directly and/or, at its discretion, through its sales agents,
other intermediaries appointed by the air carrier, through another air carrier or
through the internet. Each air carrier shall have the right to sell such
transportation and related ancillary services, and any person shall be free to
purchase such transportation and ancillary services, in the currency of that
territory or in freely convertible currencies in accordance with the local
currency legislation.

b) Each air carrier shall have the right to convert into freely convertible
currencies and remit local revenues from the territory of the other Contracting
Party to its home territory or to the country or countries of its choice according
to the applicable regulations and legislations. Conversion and remittance shall
be permitted promptly without restrictions or taxation in respect thereof at the

official exchange rate applicable to current transactions and remittance on the
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date the air carrier makes the initial application for remittance. Where there is
no official exchange rate, such conversion and remittance shall be effected on
the basis of the prevailing foreign exchange market rates.

¢) The air carriers of each Contracting Party shall be permitted to pay for local
expenses, including airport charges and purchases of fuel, in the territory of
the other Party in local currency. At their discretion, the air carriers of each
Contracting Party may pay for such expenses in the territory of the other
Contracting Party in freely convertible currencies in accordance with local

currency legislation.

3. Ground Handling
Each designated airline shall have the right to provide its own ground handling
services ("self-handling") in the territory of the other Contracting Party or otherwise
to contract these services out ("third party-handling"), in full or in part, at its option,
with any of the suppliers authorised for the provision of such services. Where or as
long as the laws and regulations applicable to ground handling in the territory of one
Contracting Party prevent or limit either the freedom to contract these services out or
self-handling, each designated airline shall be treated on a non-discriminatory basis
as regards their access to self-handling and ground handling services provided by a

supplier or suppliers.

4. Leasing
In accordance with the relevant national laws and regulations of both Contracting
Parties, the designated airlines of each Contracting Party shall be entitled to provide
the agreed services using aircraft with or without crew leased from any lessor,
including from third countries, provided that all participants in such arrangements
meet the conditions prescribed under the laws and regulations normally applied by

the Contracting Parties to such arrangements.

5. Code Share




In operating or holding out services under this Agreement, any designated airline of
a Contracting Party may enter into cooperative marketing arrangements, such as
code-sharing arrangements with:

a) any air carrier or carriers of the Contracting Parties; and

b) any air carrier or carriers of a third country; and

¢) any surface (land or maritime) transport provider;

provided that (i) all carriers involved hold the appropriate authority in terms of routing
rights or traffic rights, and (ii) the arrangements meet the requirements normally
applied to such arrangements. In respect of passenger transport sold involving
codeshares, the purchaser shall be informed at the point of sale, or in any case

before boarding, which transport providers will operate each sector of the service.

The designated air carrier(s) of each Contracting Party may also offer code share
services between any point(s) in the territory of the other Contracting Party, provided
that such services are operated by an air carrier or carrier(s) that hold the appropriate
authority. |

Stopover rights may be exercised by the marketing carriers on any code-shared

services.
6. Intermodal transport

Subject to the laws and regulations of each Contracting Party, the designated airlines
of each Contracting Party shall be permitted to employ, in connection with air
transport, any intermodal transport to or from any points in the territories of the
Contracting Parties or third countries. Airlines may elect to perform their own
intermodal transport or to provide it through arrangements, including code share, with
other modes of transport. Such intermodal services may be offered as a through
service and at a single price for the air and intermodal transport combined, provided
that passengers and shippers are informed as to the providers of the transport

involved.




7. Servicing, Maintenance, or Repair of aircraft
Each designated airline shall have the right to provide its own servicing, maintenance,
or repair of aircraft in the territory of the other Contracting Party or otherwise to
contract these services out, in full or in part, at its option, with any of the suppliers
authorised for the provision of such services and licensed at the given airports.
Servicing and defect rectification can also be performed for airlines where:

a) one holds the majority in the other, or

b) a single body has a majority holding in each.

ARTICLE 12
PRINCIPLES GOVERNING OPERATIONS OF AGREED SERVICES

1. Each Contracting Party shall allow fair and equal opportunity for the designated
airlines of both Contracting Parties to compete freely in providing the international air

transport governed by this Agreement.

2. Each Contracting Party shall allow each designated airline to determine the
frequency and capacity of the agreed services it offers on the specified routes based
upon its commercial considerations in the marketplace as agreed from time to time
between the Aeronautical Authorities of both Contracting Parties. Consistent with this
right, neither Contracting Party shall unilaterally limit the volume of traffic, frequency
or regularity of service, or the aircraft type or types operated by the airlines
designated by the other Contracting Party, except as may be required for customs,
technical, operational, air traffic management safety, environmental or health
protection reasons under uniform conditions consistent with Article 15 of the

Convention.

3. Airlines designated by a Contracting Party may be required to submit their flight
schedules for approval to the Aeronautical Authorities of the other Contracting Party
at least thirty (30) days before the proposed date of their introduction. The same
procedure shall apply to any modification thereof. In special cases this time limit may

be reduced subject to the consent of the said authorities.




4. Neither Contracting Party shall allow its designated airline or airlines, either in
conjunction with any other airline or airlines or separately, to abuse market power in
a way which has or is likely or intended to have the effect of severely weakening a

competitor or excluding a competitor from a route specified under this Agreement.

5. Each Contracting Party shall take all appropriate action within its jurisdiction to
eliminate all forms of discrimination and anti-competitive or predatory practices in the

exercise of the rights and entitlements set out in this Agreement.

ARTICLE 13
SAFETY

1. Each Contracting Party may request consultations at any time concerning
safety standards in any area relating to aircrew, aircraft or their operation adopted
by the other Contracting Party. Such consultations shall take place within thirty
(30) days of that request.

2. If, following such consultations, one Contracting Party finds that the other
Contracting Party does not effectively maintain and administer safety standards
in any such area that are at least equal to the minimum standards established at
that time pursuant to the Convention, the first Contracting Party shall notify the
other Contracting Party of those findings and the steps considered necessary to
conform with those minimum standards, and that other Contracting Party shall
take appropriate corrective action. Failure by the other Contracting Party to take
appropriate action within fifteen (15) days or such longer period as may be
agreed, shall be grounds for the application of paragraph 5 of Article 3

(Designation and Revocation) of this Agreement.

3. Notwithstanding the obligations mentioned in Article 33 of the Convention, it is
agreed that any aircraft operated by the designated airlines of one Contracting
Party on services to or from the territory of the other Contracting Party may, while
within the territory of the other Contracting Party, be made the subject of an

examination by the authorised representatives of the other Contracting Party, on
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board and around the aircraft to check both the validity of the aircraft documents
and those of its crew and the apparent condition of the aircraft and its equipment
(in this Article called ‘ramp inspection”), provided this does not lead to

unreasonable delay.

4. If any such ramp inspection or series of ramp inspections gives rise to:

a) serious concerns that an aircraft or the operation of an aircraft does not
comply with the minimum standards established at that time pursuant to

the Convention, or

b) serious concerns that there is a lack of effective maintenance and
administration of safety standards established at that time pursuant to the

Convention,

The Contracting Party carrying out the inspection shall, for the purposes of Article
33 of the Convention, be free to conclude that the requirements under which the
certificate or licences in respect of that aircraft or in respect of the crew of that
aircraft had been issued or rendered valid, or that the requirements under which
that aircraft is operated, are not equal to or above the minimum standards

established pursuant to the Convention.

5. In the event that access for the purpose of undertaking a ramp inspection of an
aircraft operated by or on behalf of the airline or airlines of one Contracting Party
in accordance with paragraph 3 of this Article is denied by a representative of that
airline or airlines, the other Contracting Party shall be free to infer that serious
concerns of the type referred to in paragraph 4 of this Article arise and draw the

conclusions referred in that paragraph.

6. Each Contracting Party reserves the right to suspend or vary the operating
authorisation of an airline or airlines of the other Contracting Party immediately in
the event the first Contracting Party concludes, whether as a result of a ramp

inspection, a series of ramp inspections, a denial of access for ramp inspection,
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consultation or otherwise, that immediate action is essential to the safety of the

airline operation.

7. Any action by one Contracting Party in accordance with paragraphs 2 or 6
above shall be discontinued once the basis for the taking of that action ceases to

exist.

8. Where the Republic of Austria has designated an airline whose regulatory
control is exercised and maintained by an European Union Member State, the
rights of the other Contracting Party under this Article shall apply equally in
respect of the adoption, exercise or maintenance of safety standards by that other

either State and in respect of the operating authorisation of that airline.

ARTICLE 14
SECURITY

1. Consistent with their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the security of civil

aviation against acts of unlawful interference forms an integral part of this Agreement.

2. The Contracting Parties shall in particular act in conformity with the provisions of:

a) The Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board

Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963;

b) The Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, signed
at The Hague on 16 December 1970;

¢) The Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of
Civil Aviation, signed at Montreal on 23 September 1971;

d) The Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of Violence at Airports

Serving International Civil Aviation, signed at Montreal on 24 February 1988;
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e) The Convention on the Marking of Plastic Explosives for the Purpose of

Detection, signed at Montreal on 1 March 1991;

and any other multilateral agreement governing aviation security binding upon both

Contracting Parties.

3. The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the
aviation security provisions established by the International Civil Aviation
Organization and designated as Annexes to the Chicago Convention to the extent
that such security provisions are applicable to the Contracting Parties; they shall
require that operators of aircraft of their registry or operators of aircraft which have
their principal place of business or permanent residence in the territory of the
Contracting Parties or, in the case of the Republic of Austria, operators of aircraft
which are established in its territory under the EU Treaties and have valid Operating
Licences in accordance with European Union law, and the operators of airports in

their territory act in conformity with such aviation security provisions.

4. The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to
each other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts
against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and air

navigation facilities, and any other threat to the security of civil aviation.

5. Each Contracting Party agrees that its operators of aircraft shall be required to
observe, for departure from or while within the territory of the other Contracting Party,
aviation security provisions in conformity with the law in force in the country,

including, in the case of the Republic of Austria, European Union law.

6. Each Contracting Party shall ensure that adequate measures are effectively
applied within its territory to protect the aircraft and to screen passengers, crew,
carry-on items and to carry out appropriate security checks on baggage, cargo, mail

and aircraft stores prior to and during boarding or loading.




7. Each Contracting Party shall also give sympathetic consideration to any request
from the other Contracting Party for reasonable special security measures to meet a

particular threat.

8. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or other

unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports

or air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall assist each other by

facilitating communications and other appropriate measures intended to terminate

rapidly and safely such incident or threat thereof.

9. When a Contracting Party has reasonable grounds to believe that the other
Contracting Party has departed from the aviation security provisions of this Article,
the aeronautical authorities of that Contracting Party may request immediate
consultations with the aeronautical authorities of the other Contracting Party. Such
consultations shall start within fifteen (15) days of receipt of such a request from
either Contracting Party. Failure to reach a satisfactory agreement within fifteen (15)
days of the date of such request shall constitute grounds for application of paragraph
5 of Article 3 of this Agreement (Designation and Revocation). If required by a serious
emergency, either Contracting Party may take interim action prior to the expiry of a

month period.

ARTICLE 15
SOCIAL ASPECTS

1. The Parties reaffirm their commitment, in accordance with their obligations deriving
from the membership of the International Labour Organization (ILO), and the ILO
Declaration on Fundamental Principles and Rights at Work and its Follow-up,
adopted by the International Labour Conference at its 86th Session in 1998, to
respect, promote and effectively implement and apply the Fundamental Rights and

Principles at Work, to the extent of their respective ratifications.

2. The Parties shall through their laws, regulations and practices promote high levels

of protection in the labour and social domain of the civil aviation sector.
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ARTICLE 16
ENVIRONMENTAL PROTECTION

1. The Contracting Parties support the need to protect the environment by promoting

the sustainable development of aviation.

2. The Contracting Parties agree with regard to operations between their respective
territories to implement the ICAO Standards and Recommended Practices (SARPs)

of Annex 16 and the existing ICAO policy and guidance on environmental protection.

3. The Contracting Parties recognise the importance of working together and within

the framework of multilateral discussions on matters of environmental protection.

ARTICLE 17
PROVISION OF STATISTICS

The aeronautical authorities of one Contracting Party shall supply the aeronautical
authorities of the other Contracting Party, at their request, with statistics of traffic
uplifted from and discharged in the territory of that other Contracting Party for

information purposes subject to the laws and regulations of each Contracting Party.

ARTICLE 18
CONSULTATIONS

1. The aeronautical authorities of each Contracting Party shall consult each other
from time to time, in order to ensure close cooperation concerning all the issues
related to the interpretation and application of this Agreement, on request of either

Contracting Party.

2. Such consultations shall begin within a period of sixty (60) days from the date of
request of one Contracting Party, unless otherwise agreed upon by both Contracting

Parties.




ARTICLE 19
MODIFICATIONS

1. If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any provision of
this Agreement, it may at any time request consultations with the other Contracting
Party. Such consultations (which may be through discussions between the
aeronautical authorities), shall begin within a period of sixty (60) days from the date

of the request, unless both Contracting Parties agree to an extension of this period.

2. Modifications so agreed upon shall be approved by each Contracting Party and
shall enter into force on the first day of the second month, following the month on
which the two Contracting Parties have notified each other by an exchange of
diplomatic notes that the requirements for its entry into force under their respective

legal procedures have been fulfilled.

3. Modifications to the Annex of this Agreement may be agreed directly between the
aeronautical authorities of the Contracting Parties and enter into force when

confirmed by an exchange of diplomatic notes.

ARTICLE 20
SETTLEMENT OF DISPUTES

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation
or application of this Agreement, the Contracting Parties shall in the first place

endeavour to settle it by negotiation.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, they may agree
to refer the dispute for decision to an arbitrator, or the dispute may at the request of
either Contracting Party be submitted for decision to a tribunal of three arbitrators,
one to be nominated by each Contracting Party and the third to be appointed by the

two so nhominated.




3. Each of the Contracting Parties shall nominate an arbitrator within a period of sixty
(60) days from the date of receipt by either Contracting Party from the other of a
notice through diplomatic channels requesting arbitration of the dispute, and the third

arbitrator shall be appointed within a further period of sixty (60) days.

4. If either of the Contracting Parties fails to nominate an arbitrator within the period
specified or the third arbitrator is not appointed within in the period specified, the
President of the Council of the International Civil Aviation Organization may be
requested by either Contracting Party to appoint an arbitrator or arbitrators as the
case requires. In such case, the third arbitrator shall be a national of a third State
and shall act as president of the tribunal and shall determine the place where the
arbitration will be held. If the President considers that he is a national of a state, which
cannot be regarded as neutral in relation to the dispute, the most senior Vice
President who is not disqualified on that ground shall make the appointments. The

arbitral tribunal shall reach its decision by a majority of votes.

5. The Contracting Parties undertake to comply with any decision given under

paragraph 2 of this Article.

6. If and as long as either Contracting Party fails to comply with any decision given
under paragraph 2 of this Article, the other Contracting Party may limit, suspend or
revoke any rights or privileges which it has granted by virtue of this Agreement to the

Contracting Party in default or to a designated airline in default.

7. The expenses of the arbitral tribunal, including the fees and expenses of the
arbitrators, shall be shared equally by the Contracting Parties. Any expenses
incurred by the President of the Council of the International Civil Aviation
Organization in connection with the procedures of paragraph 4 of this Article shall be

considered to be part of the expenses of the arbitral tribunal.




ARTICLE 21
TERMINATION

1. Each Contracting Party may, at any time, give notice in writing through diplomatic
channels to the other Contracting Party of its decision to terminate this Agreement.

Such notice shall simultaneously be communicated to the International Civil Aviation

Organization.

2. In such cases, the Agreement shall terminate twelve (12) months after the date of
receipt of the notice by the other Contracting Party, unless the notice to terminate is
withdrawn by mutual agreement before the expiry of this period. In the absence of
acknowledgement of receipt by the other Contracting Party, notice shall be deemed
to have been received fourteen (14) days after the receipt of the notice by the

International Civil Aviation Organization.

ARTICLE 22
REGISTRATION

This Agreement and amendments thereto shall be registered with the International

Civil Aviation Organization.




ARTICLE 23
ENTRY INTO FORCE

This Agreement shall be provisionally made effective thirty (30) days after the date

of signature.

This Agreement shall enter into force on the first day of the second month that follows
the month during which the two Contracting Parties have completed to notify each
other by an exchange of diplomatic notes that the requirements for its entry into force

under their respective legal procedures have been fulfilled.

The Air Transport Agreement between the Austrian Federal Government and the
Government of The United Arab Emirates, signed on 23 May 1990, shall be
terminated and replaced by this Agreement on the date of the entry into force of this

Agreement.

In withess whereof the undersigned Plenipotentiaries, being duly authorised thereto

by the respective Governments, have signed this Agreement.

Done in duplicate at A/"TVR £ this..-.-/‘.. .day of.;’;é@é&,‘,‘. L24e5.in the German, Arabic

and English languages, all texts being equally authenti/c. In the case of differences in

interpretation of provisions of this Agreement the English text shall prevail.

FOR THE GOVERNMENT OF FOR THE GOVERNMENT OF AUSTRIAN
THE UNITED ARAB EMIRATES FEDERAL GOVERNMENT '




Section I

ANNEX

A. The airline(s) designated by the Republic of Austria shall be entitled to operate
scheduled air services in both directions on routes specified hereafter:

Points of Origin:

Intermediate points: Points of Destination:

Points beyond:

Points in Austria

Any points

Points in the UAE

Any points

B. The airline(s) designated by the United Arab Emirates shall be entitled to
operate scheduled air services in both directions on routes specified hereafter:

Points of Origin:

Intermediate points: | Points of Destination:

Points beyond:

Points in the UAE

Any points

Points in Austria

Any points

Section II:

Any intermediate points and any points beyond may be served by the
designated airline(s) of each Contracting Party without exercising Fifth
Freedom traffic rights.

The exercise of Fifth Freedom traffic rights may be agreed upon by the
aeronautical authorities of the two Contracting Parties.

Section I

Air carriers of both Parties may on any or all flights and at their option:

a) operate flights in either or both directions;

b) combine different flight numbers within one aircraft operation;

c) serve intermediate and beyond points, as specified in Section | of this
Annex, and points in the territories of the Parties in any combination
and in any order;

d) omit stops at any point or points;

e) transfer traffic from any of its aircraft to any of its other aircraft at any

point;
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make stopovers at any points whether within or outside the territory of
either Party;

carry transit traffic through the other Party's territory; and

combine traffic on the same aircraft regardless of where such traffic
originates.




United Arab Emirates

LUFTVERKEHRSABKOMMEN

ZWISCHEN DER OSTERREICHISCHEN
BUNDESREGIERUNG
UND DER REGIERUNG DER VEREINIGTEN ARABISCHEN
EMIRATE




Die Osterreichische Bundesregierung und die Regierung der Vereinigten Arabischen
Emirate, im Folgenden als "Vertragsparteien" bezeichnet, sind Vertragsparteien des
Abkommens Uber die Internationale Zivilluftfahrt, das am 7. Dezember 1944 in

Chicago zur Unterzeichnung aufgelegt wurde;

in dem Wunsch, den internationalen Luftverkehr in sicherer und geordneter Weise

zu organisieren und die internationale Zusammenarbeit in Bezug auf diesen Verkehr

so weit wie moglich zu férdern, und

in dem Wunsch, ein Abkommen zu schlieBen, um die Entwicklung des Luftverkehrs

zwischen ihren Hoheitsgebieten und dartiber hinaus zu férdern,

sind sie wie folgt Ubereingekommen:




Artikel 1 Begriffsbestimmungen

Artikel 2 Einrdumung von Rechten

Artikel 3 Benennung und Widerruf

Artikel 4 Anwendbarkeit von Gesetzen und Verordnungen
Artikel 5 Befreiung von Zoéllen und anderen Abgaben
Artikel 6 Besteuerung

Artikel 7 Nutzungsentgelte

Artikel 8 Verkehr im direkten Transit

Artikel 9 Anerkennung von Bescheinigungen und Lizenzen
Artikel 10 Preisgestaltung

Artikel 11 Handelsvertretungen und Moglichkeiten

Artikel 12 Grundsatze fur den Betrieb vereinbarter Dienste
Artikel 13 Flugsicherheit

Artikel 14 Sicherheit im Luftverkehr

Artikel 15 Soziale Aspekte

Artikel 16 Schutz der Umwelt

Artikel 17 Bereitstellung von Statistiken

Artikel 18 Konsultationen

Artikel 19 Anderungen

Artikel 20 Beilegung von Streitigkeiten
Artikel 21 Beendigung

Artikel 22 Eintragung

Artikel 23 Inkrafttreten

Anhang




ARTIKEL 1
BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Fiur die Zwecke dieses Abkommens:

a) Der Begriff "Luftfahrtbehérden" bezeichnet im Falle der 6sterreichischen
Bundesregierung das Bundesministerium fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie,
Mobilitat, Innovation und Technologie und im Falle der Regierung der Vereinigten
Arabischen Emirate die General Civil Aviation Authority oder in beiden Féllen jede
Person oder Stelle, die befugt ist, die derzeit von den genannten Behdrden

ausgeiibten Funktionen oder ahnliche Funktionen wahrzunehmen;

b) Der Begriff "vereinbarte Dienste" bezeichnet den internationalen Linienflugverkehr
auf der/den im Anhang zu diesem Abkommen angegebenen Strecke(n) zur
Befoérderung von Fluggadsten, Gepack, Fracht und Post, getrennt oder in

Kombination, gemaf Artikel 12 dieses Abkommens.

c) Der Ausdruck "Abkommen" bezeichnet das am siebten Dezember 1944 in
Chicago zur Unterzeichnung erdffnete Abkommen (ber die internationale
Zivilluftfahrt, einschlieBlich aller nach Artikel 90 dieses Abkommens angenommenen
Anhange und aller Anderungen der Anhange oder des Abkommens nach den
Artikeln 90 und 94 Buchstabe a) dieses Abkommens, soweit diese Anhange und

Anderungen flr beide Vertragsparteien wirksam sind,

d) Der Begriff "Anhang" bezeichnet den Anhang zu diesem Abkommen,
einschlieRlich aller Anderungen, die daran gemaf diesem Abkommen vorgenommen
werden. Der Anhang ist Bestandteil des Abkommens, und alle Bezugnahmen auf
das Abkommen schlieRen die Bezugnahme auf den Anhang ein, sofern nichts

anderes bestimmt ist;

e) Der Begriff "Kapazitat" bedeutet in Bezug auf vereinbarte Dienste die verflgbare

Nutzlast des auf diesen Diensten eingesetzten Luftfahrzeugs, multipliziert mit der




Haufigkeit, mit der dieses Luftfahrzeug in einem bestimmten Zeitraum auf einer

Strecke oder einem Streckenabschnitt eingesetzt wird,;

f) Die Begriffe ‘"Luftverkehrsdienst’, ‘“internationaler Luftverkehrsdienst",
"|_uftfahrtunternehmen" und "Zwischenlandung zu Nichtverkehrszwecken" haben die

ihnen in Artikel 96 des Ubereinkommens zugewiesene Bedeutung;

g) Der Begriff 'bezeichnetes Luftfahrtunternehmen" bezeichnet jedes
Luftfahrtunternehmen, das gemafl Artikel 3 dieses Abkommens bezeichnet und

zugelassen wurde;

h) Der Begriff "intermodaler Verkehr" bezeichnet die 6ffentliche entgeltliche oder
angemietete Beforderung von Fluggasten, Gepéck, Fracht und Post mit
Luftfahrzeugen und einem oder mehreren Landverkehrstragern, getrennt oder in

Kombination;

i) Der Begriff "Preis" bezeichnet die Flugpreise und/oder Luftfrachtraten, die fur die
Beférderung von Fluggésten, Gepack, Fracht und Post zu zahlen sind, sowie die
Bedingungen (einschlieBlich etwaiger Sonderbedingungen fur die Beférderung von
Post), unter denen diese Preise gelten. (Diese Begriffsbestimmung umfasst
gegebenenfalls auch die Beférderung auf dem Landweg in Verbindung mit dem

internationalen Luftverkehr und die Bedingungen, unter denen sie gelten);

j) Der Begriff "Selbstabfertigung" bezeichnet eine Situation, in der der
Flughafennutzer eine oder mehrere Kategorien von Bodenabfertigungsdiensten
unmittelbar fiir sich selbst erbringt und keinen wie auch immer gearteten Vertrag mit
einem Dritten Uber die Erbringung dieser Dienste abschliet; im Sinne dieser
Begriffsbestimmung gelten Flughafennutzer untereinander nicht als Dritte, wenn:

a) die eine die Mehrheit in der anderen hat, oder

b) ein einziges Gremium jeweils eine Mehrheitsbeteiligung hat;

k) Der Begriff "festgelegte Strecke" bezeichnet eine im Anhang zu diesem

Abkommen festgelegte Strecke;




I) Der Begriff "Gebiet" hat die ihm in Artikel 2 des Ubereinkommens zugewiesene

Bedeutung;

m) Der Begriff "Nutzungsentgelte" bezeichnet ein Entgelt, das den
Luftfahrtunternehmen (fir Luftfahrzeuge, ihre Besatzungen, Fluggéste, Gepack,
Fracht und gegebenenfalls Post) von den zustandigen erhebenden Behdrden fur die
Bereitstellung von Flughafeninfrastruktur, Flughafenumwelt-, Flugnavigations- oder
Luftsicherheitseinrichtungen oder -diensten, einschlieBlich damit verbundener

Dienste und Einrichtungen, berechnet wird oder von ihnen erhoben werden darf.

n) Bezugnahmen in diesem Abkommen auf Staatsangehdrige der Republik
Osterreich sind als Bezugnahmen auf Staatsangehérige der Mitgliedstaaten der

Europaischen Union zu verstehen;

0) Bezugnahmen in diesem Abkommen auf Luftfahrtunternehmen der Republik
Osterreich und der Vereinigten Arabischen Emirate sind als Bezugnahmen auf die
von der Republik Osterreich bzw. den Vereinigten Arabischen Emiraten benannten

Luftfahrtunternehmen zu verstehen;

p) Bezugnahmen in diesem Abkommen auf die "EU-Vertrage" sind als
Bezugnahmen auf den Vertrag tber die Europaische Union und den Vertrag tber

die Arbeitsweise der Europaischen Union zu verstehen;

q) Bezugnahmen in diesem Ubereinkommen auf die "Européische
Freihandelsgemeinschaft" sind als Bezugnahmen auf ihre Mitgliedstaaten Island,

Liechtenstein, Norwegen und die Schweiz zu verstehen.




ARTIKEL 2
EINRAUMUNG VON RECHTEN

1. Jede Vertragspartei gewahrt der anderen Vertragspartei die in diesem Abkommen
festgelegten Rechte zum Zwecke der Durchfihrung von internationalen

Linienflugdiensten auf den im Anhang zu diesem Abkommen aufgefiihrten Strecken.

2. Vorbehaltlich der Bestimmungen dieses Abkommens genieften die von jeder
Vertragspartei benannten Luftfahrtunternehmen  bei der Durchfiihrung der

vereinbarten Flugdienste auf den angegebenen Strecken die folgenden Rechte:

a) das Recht, das Gebiet der anderen Vertragspartei ohne Landung zu

tberfliegen, und

b) Das Recht, in seinem Hoheitsgebiet zu nicht verkehrsbedingten Zwecken

anzuhalten.

¢) Das Recht, im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei an den im Anhang
genannten Punkten Zwischenstopps einzulegen, um Fahrgéste, Gepack,
Fracht, einschlieRlich Post, einzeln oder zusammen an Bord zu nehmen und

auszusteigen.

3. Die Gewahrung von Verkehrsrechten nach Absatz 2 umfasst nicht die Gewéhrung
des Rechts, Fluggaste, Gepéck, Fracht und Post zwischen Punkten im Gebiet der
Vertragspartei, die die Rechte gewahrt, und Punkten im Gebiet eines Drittlandes
oder umgekehrt zu beférdern ("Rechte der funften Freiheit"). Verkehrsrechte der
finften Freiheit werden nur auf der Grundlage einer vorherigen Vereinbarung
zwischen den Luftfahrtbehérden der beiden Vertragsparteien gemaf dem Anhang

gewahrt.

4. Absatz 2 ist nicht so zu verstehen, dass den von einer Vertragspartei bezeichneten
Luftfahrtunternehmen das Vorrecht eingeraumt wird, im Gebiet der anderen

Vertragspartei Fluggaste, Gepéack und Fracht einschlieBlich Post gegen Entgelt oder
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Miete an Bord zu nehmen, die fir einen anderen Ort im Gebiet der anderen

Vertragspartei bestimmt sind ("Kabotage").

5. Ist ein benanntes Luftfahrtunternehmen einer Vertragspartei aufgrund eines
bewaffneten Konflikts, politischer Unruhen oder Entwicklungen oder besonderer und
aulergewshnlicher Umstande nicht in der Lage, einen Flugdienst auf seiner
normalen Streckenfiihrung durchzufithren, so bemiiht sich die andere Vertragspartei
nach besten Kraften, die Fortsetzung des Flugdienstes durch eine geeignete, von
den Vertragsparteien einvernehmlich beschlossene vorlibergehende Regelung der
Streckenfilhrung zu erleichtern.
6. Die benannten Luftfahrtunternehmen haben das Recht, alle von den
Vertragsparteien  bereitgestelliten  LuftstraBen,  Flugh&fen  und sonstigen

Einrichtungen diskriminierungsfrei zu nutzen.

ARTIKEL 3
BENENNUNG UND WIDERRUF

1. Jede Vertragspartei hat das Recht, der anderen Vertragspartei schriftlich ein oder
mehrere Luftfahrtunternehmen fir die Durchfiihrung der vereinbarten Dienste auf
den angegebenen Strecken zu benennen und die Benennung eines
Luftfahrtunternehmens  zu  widerrufen  oder  ein  zuvor  benanntes

Luftfahrtunternehmen durch ein anderes zu ersetzen.

2. Die Benennung erfolgt durch schriftiche Mitteilung zwischen den

Luftfahrtbehérden der beiden Vertragsparteien auf diplomatischem Wege.

3. Die Luftfahrtbehorden einer Vertragspartei kénnen von dem von der anderen
Vertragspartei benannten Luftfahrtunternehmen den Nachweis verlangen, dass es
die Voraussetzungen erfilllt, die nach den von diesen Behérden auf den Betrieb des
internationalen Luftverkehrs angewandten Gesetzen und sonstigen Vorschriften in

Ubereinstimmung mit den Bestimmungen des Abkommens vorgeschrieben sind.




4. Nach Erhalt einer solchen Benennung erteilt die andere Vertragspartei
unverziiglich die entsprechenden Erméchtigungen und Genehmigungen, sofern dies
verfahrensmafig moglich ist:

a) Im Falle eines von der Republik Osterreich  benannten

Luftfahrtunternehmens:

(i) es ist im Hoheitsgebiet der Republik Osterreich geméal den EU-
Vertragen niedergelassen und verfugt (ber eine gultige
Betriebsgenehmigung gemalk dem Recht der Européischen Union;
und

(ii) der fur die Erteilung des Luftverkehrsbetreiberzeugnisses
zustandige Mitgliedstaat der Europaischen Union eine wirksame
gesetzliche Kontrolle iiber das Luftfahrtunternehmen austibt und
aufrechterhalt und die zustandige Luftfahrtbehtrde in der
Bezeichnung eindeutig angegeben ist; und

(iii) das Luftfahrtunternehmen  sich  unmittelbar ~ oder  Gber
Mehrheitsbeteiligung im Eigentum von Mitgliedstaaten der
Europaischen Union oder von Staaten der Europaischen
Freihandelsgemeinschaft und/oder von Staatsangehérigen dieser
Staaten befindet und von diesen tatsachlich kontrolliert wird; und

(iv) das Luftfahrtunternehmen seine Hauptniederlassung in der
Republik Osterreich (oder in dem Mitgliedstaat, von dem es die

glltige Betriebsgenehmigung erhalten hat) hat.

b) Im Falle eines von den Vereinigten Arabischen Emiraten designierten

Luftfahrtunternehmens:

(i) es ist im Hoheitsgebiet der Vereinigten Arabischen Emirate
niedergelassen und verfiigt tiber eine gliltige Betriebsgenehmigung
nach dem geltenden Recht der Vereinigten Arabischen Emirate;

und

die Vereinigten Arabischen Emirate (ben eine wirksame

gesetzliche Kontrolle {iber das Luftfahrtunternehmen aus und
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erhalten es aufrecht und sind fur die Ausstellung des
Luftverkehrsbetreiberzeugnisses zustandig; und

(iii) das Luftfahrtunternehmen befindet sich unmittelbar oder tber
Mehrheitsbeteiligung im Eigentum der Vereinigten Arabischen
Emirate und/oder ihrer Staatsangehdérigen und wird tatséchlich von

diesen kontrolliert.

5. Jede Vertragspartei kann die Betriebsgenehmigung oder die technischen
Erlaubnisse eines von der anderen Vertragspartei benannten Luftfahrtunternehmens

verweigern, widerrufen, aussetzen oder einschranken, wenn:

a) Im Falle eines von der Republik Osterreich  designierten

Luftfahrtunternehmens:

(i) dieses nicht im Hoheitsgebiet der Republik Osterreich im Sinne der
EU-Vertrage niedergelassen ist oder nicht tber eine gultige
Betriebsgenehmigung nach dem Recht der Europaischen Union
verflgt, oder

(ii) der fur die Erteilung des Luftverkehrsbetreiberzeugnisses
zustandige Mitgliedstaat der Europgischen Union keine wirksame
gesetzliche Kontrolle {iber das Luftfahrtunternehmen austbt oder
aufrechterhalt oder die zusténdige Luftfahrtbehérde in der
Bezeichnung nicht eindeutig angegeben ist; oder

(iii) das Luftfahrtunternehmen sich nicht unmittelbar oder Uber
Mehrheitsbeteiligung im Eigentum von Mitgliedstaaten der
Europaischen Union oder der Européischen
Freihandelsassoziation und/oder von Staatsangehdrigen dieser
Staaten befindet oder von diesen tatséachlich kontrolliert wird; oder

(iv) das Luftfahrtunternehmen seine Hauptniederlassung nicht in der
Republik Osterreich/dem Mitgliedstaat hat, von dem es die
Betriebsgenehmigung erhalten hat; oder

(v)  das Luftfahrtunternehmen Ulber einen Luftverkehrsbetreiberschein

verfugt, der von einem anderen Mitgliedstaat der Europaischen
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Union ausgestellt wurde, und nachgewiesen werden kann, dass
das Unternehmen bei Austibung der sich aus dem vorliegenden
Abkommen ergebenden Verkehrsrechte auf einer den anderen
Mitgliedstaat der Europdischen Union berlihrenden Strecke,
einschlieflich des Betriebs eines Dienstes, der als durchgehender
Dienst vermarktet wird oder einen solchen darstellt,
verkehrsrechtliche Einschrankungen, die sich aus einem bilateralen
Luftverkehrsabkommen zwischen den Vereinigten Arabischen
Emiraten und dem anderen Mitgliedstaat der Europaischen Union
ergeben, missachten wirde; oder

(vi) das Luftfahrtunternehmen tber einen Luftverkehrsbetreiberschein
verfugt, der von einem Mitgliedstaat der Européischen Union
ausgestellt wurde, und kein bilaterales Luftverkehrsabkommen
zwischen den Vereinigten Arabischen Emiraten und dem
betreffenden Mitgliedstaat der Europaischen Union besteht, und
nachgewiesen werden kann, dass dem/den von den Vereinigten
Arabischen Emiraten benannten Luftfahrtunternehmen die fur die
Durchfitlhrung des  geplanten  Flugbetriebs  erforderlichen

Verkehrsrechte nicht auf Gegenseitigkeitsbasis gewahrt werden.

b) Im Falle eines von den Vereinigten Arabischen Emiraten benannten

Luftfahrtunternehmens

(i) es nicht im Hoheitsgebiet der Vereinigten Arabischen Emirate
niedergelassen ist oder nicht Uber eine  glltige
Betriebsgenehmigung nach dem geltenden Recht der Vereinigten
Arabischen Emirate verfugt; oder

(ii)  die Vereinigten Arabischen Emirate keine wirksame gesetzliche
Kontrolle Uber das Luftfahrtunternehmen austben oder
aufrechterhalten oder die Vereinigten Arabischen Emirate nicht fur
die Erteilung des Luftverkehrsbetreiberzeugnisses zustandig sind;

oder




das Luftfahrtunternehmen sich nicht unmittelbar oder Gber
Mehrheitsbeteiligung im Eigentum der Vereinigten Arabischen
Emirate und/oder ihrer Staatsangehérigen befindet oder von diesen

tatsachlich kontrolliert wird.

6. Wurde ein Luftfahrtunternehmen gemag diesem Artikel benannt und zugelassen,
kann es jederzeit mit der Durchfithrung der vereinbarten Dienste in Ubereinstimmung

mit den Bestimmungen dieses Abkommens beginnen.

7. Sofern nicht sofortige MaRnahmen erforderlich sind, um Verstée gegen die oben
genannten Gesetze und sonstigen Vorschriften zu verhindern, oder sofern nicht die
Sicherheit MaRBnahmen gemal Artikel 13 (Sicherheit) oder Artikel 14
(Gefahrenabwehr) erfordert, werden die in Absatz 5 dieses Artikels genannten
Rechte erst nach Konsultationen zwischen den Luftfahrtbehdrden gemaf Artikel 18

(Konsultationen) dieses Abkommens ausgetibt.

ARTIKEL 4
ANWENDBARKEIT VON GESETZEN UND VORSCHRIFTEN

1. Die Rechts- und Verwaltungsvorschriften einer Vertragspartei gelten fur die
Navigation und den Betrieb der Luftfahrzeuge der von der anderen Vertragspartei
bezeichneten Luftfahrtunternehmen beim Einflug in das Gebiet der ersten
Vertragspartei, beim Uberflug, beim Aufenthalt im Gebiet der zweiten Vertragspartei

und beim Abflug aus dem Gebiet der ersten Vertragspartei.

2. Die Rechts- und Verwaltungsvorschriften einer Vertragspartei tiber den Einflug in
ihr Gebiet, den Aufenthalt in ihrem Gebiet und den Ausflug aus ihrem Gebiet fur
Fluggaste, Gepack, Besatzung, Fracht und Post, wie z. B. Einreise-, Ausreise-,
Auswanderungs-, Einwanderungs-, Zoll-, Gesundheits- und Quarantaneformalitaten,
gelten fur Fluggaste, Gepack, Besatzung, Fracht und Post, die von Luftfahrzeugen
der von der anderen Vertragspartei bezeichneten Luftfahrtunternehmen befordert

werden, solange sie sich in deren Gebiet befinden.




3. Jede Vertragspartei gestattet den benannten Luftfahrtunternehmen der anderen
Vertragspartei, in ihrem Hoheitsgebiet Manahmen zu ergreifen (z. B. den Einsatz
von Dokumentenspezialisten), um sicherzustellen, dass nur Personen beférdert
werden, die die erforderlichen Voraussetzungen fur die Einreise in das Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartei oder die Durchreise durch dieses erfiillen und im Besitz

der erforderlichen Reisedokumente sind.

4. Jede Vertragspartei Ubermittelt der anderen Vertragspartei auf Anfrage Kopien der

in diesem Artikel genannten einschléagigen Gesetze und Vorschriften.

5. Keine Vertragspartei darf bei der Anwendung der in diesem Artikel vorgesehenen
Gesetze, Vorschriften und Verfahren ihren eigenen oder anderen
Luftfahrtunternehmen Vorrang vor den bezeichneten Luftfahrtunternehmen der

anderen Vertragspartei einrdumen.

ARTIKEL 5
BEFREIUNG VON ZOLLEN UND ANDEREN ABGABEN

1. Luftfahrzeuge, die von den von jeder Vertragspartei benannten
Luftfahrtunternehmen im internationalen Verkehr eingesetzt werden, sowie deren
regulare Ausriistung, Treibstoff- und Schmierstoffvorrate und die an Bord dieser
Luftfahrzeuge befindlichen Vorrate (einschlieBlich Nahrungsmittel, Getranke,
Spirituosen und Tabak) sind bei der Ankunft im Gebiet der anderen Vertragspartei
von allen Zéllen, Kontrollgebiihren und sonstigen Abgaben oder Steuern befreit,
sofern diese Ausriistungen und Vorrate bis zu ihrer Wiederausfuhr an Bord des

Luftfahrzeugs bleiben.

2. Von denselben Zéllen und Steuern, mit Ausnahme der der erbrachten Leistung

entsprechenden Gebuhren, sind ferner befreit:

a) Luftfahrzeugvorréte, die im Gebiet einer Vertragspartei innerhalb der
von den zustidndigen Behorden dieser Vertragspartei festgelegten

Grenzen an Bord genommen werden und zur Verwendung an Bord des
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b)

d)

auf einer bestimmten Strecke der anderen Vertragspartei eingesetzten
Luftfahrzeugs bestimmt sind,;

Ersatzteile, Triecbwerke und Bodenausrustungen, die in das Gebiet
einer der Vertragsparteien zur Wartung oder Instandsetzung von
Luftfahrzeugen verbracht werden, die auf einer bestimmten Strecke

von dem/den benannten Luftfahrtunternehmen der anderen

Vertragspartei eingesetzt werden;
Treib- und Schmierstoffe sowie technische Verbrauchsgiter, die zur
Versorgung von Luftfahrzeugen bestimmt sind, die auf einer
bestimmten Strecke von dem (den) bezeichneten
| uftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartei betrieben werden,
auch wenn diese Guter auf dem Teil der Reise Uber dem Gebiet der
Vertragspartei verwendet werden sollen, in dem sie an Bord
genommen werden;

Druckerzeugnisse, einschlieBlich ~ Druckerzeugnisse, die das
Abzeichen des Luftfahrtunternehmens tragen, sowie Ubliches Werbe-
und Verkaufsférderungsmaterial, das von dem Luftfahrtunternehmen
gemal den zollrechtlichen Vorschriften jeder Vertragspartei
unentgeltlich verteilt wird, die zur Verwendung oder Verteilung in das
Gebiet der anderen Vertragspartei eingefiihrt oder im Gebiet einer
Vertragspartei geliefert und zur Verwendung in abgehenden
Luftfahrzeugen eines im internationalen Luftverkehr tatigen
Luftfahrtunternehmens der anderen Vertragspartei an Bord genommen
werden, auch wenn diese Vorrate auf einem Teil der Gber dem

genannten Gebiet durchgefiihrten Reise verwendet werden sollen; und

Uniformen fiir das Personal, Computer und Flugscheindrucker fur die
Reservierung und Ausstellung von Flugscheinen, die zur Verwendung
durch ein Luftfahrtunternehmen einer Vertragspartei im Gebiet der
anderen Vertragspartei bestimmt sind, sofern sie vorlibergehend in
das Gebiet der anderen Vertragspartei eingefithrt und innerhalb von

hochstens 24 Monaten wiederausgefihrt werden.




Die unter den Buchstaben a), b), ¢), d) und e) dieses Absatzes genannten Materialien

kénnen unter zollamtlicher Uberwachung oder Kontrolle aufbewahrt werden.

3. Die regulare Bordausriistung sowie die an Bord der Luftfahrzeuge einer
Vertragspartei befindlichen Materialien und Vorrate dirfen im Gebiet der anderen
Vertragspartei nur mit Zustimmung der Zollbehdrden dieser Vertragspartei
ausgeladen werden. In diesem Fall kénnen sie bis zur Wiederausfuhr oder bis zur
anderweitigen Verfiigung Uber sie in Ubereinstimmung mit den Zollvorschriften unter

die Uberwachung dieser Behorden gestellt werden.

4. Die in diesem Artikel vorgesehenen Befreiungen kénnen auch in Anspruch
genommen werden, wenn das (die) bezeichnete(n) Luftfahrtunternehmen einer
Vertragspartei mit einem anderen Luftfahrtunternehmen, dem von der anderen
Vertragspartei ebenfalls solche Befreiungen gewahrt werden, einen Vertrag tber den
Verleih oder die Verbringung der in den Absétzen 1 und 2 genannten Gegensténde

in das Gebiet der anderen Vertragspartei geschlossen hat.

ARTIKEL 6
STEUERN

1. Gewinne aus dem Betrieb von Luftfahrzeugen im internationalen Verkehr kdnnen
nur im Gebiet der Vertragspartei besteuert werden, in der sich der Ort der

tatsachlichen Geschaftsleitung des Unternehmens befindet.

2. Kapital, das durch im internationalen Verkehr betriebene Luftfahrzeuge und durch
bewegliches Vermogen, das zum Betrieb dieser Luftfahrzeuge gehort, reprasentiert
wird, kann nur im Gebiet der Vertragspartei besteuert werden, in der sich der Ort der

tatsachlichen Geschéaftsleitung des Unternehmens befindet.

3. Besteht zwischen den Vertragsparteien ein besonderes Abkommen zur
Vermeidung der Doppelbesteuerung auf dem Gebiet der Steuern vom Einkommen

und vom Vermégen, so sind die Bestimmungen dieses Abkommens malgebend.




ARTIKEL 7
BENUTZERGEBUHREN

1. Jede Vertragspartei stellt sicher, dass die Benutzungsgebihren, die ihre
zustandigen Gebiihren  erhebenden Behorden oder  Stellen den
Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartei fur die Nutzung von Einrichtungen
und Diensten  der  Flugnavigation und Flugverkehrskontrolle, der
Flughafeninfrastruktur, der Luftsicherheit und damit zusammenhangender
Einrichtungen und Dienste auferlegen konnen, gerecht, angemessen, nicht
ungerechtfertigt diskriminierend und gleichmaRig auf die Benutzerkategorien verteilt
sind. Diese Entgelte kénnen die vollen Kosten widerspiegeln, die den zusténdigen
Entgelt erhebenden Behérden oder Stellen durch die Bereitstellung der
entsprechenden Flughafen- und Luftsicherheitseinrichtungen und -dienste auf dem
betreffenden Flughafen oder innerhalb des Flughafensystems entstehen, dirfen
diese jedoch nicht Uberschreiten. Diese Entgelte konnen eine angemessene
Verzinsung der Vermégenswerte nach Abschreibung enthalten. Einrichtungen und
Dienste, fur die Nutzungsentgelte erhoben werden, mussen auf einer effizienten und
wirtschaftlichen Grundlage bereitgestellt werden. In jedem Fall werden diese
Entgelte von den Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartei zu Bedingungen
erhoben, die nicht unguinstiger sind als die gtinstigsten Bedingungen, die jedem
anderen Luftfahrtunternehmen zum Zeitpunkt der Entgeltfestsetzung zur Verfligung

stehen.

die

Gebiihrenerhebung zustandigen Behérden oder Stellen in ihrem Gebiet und den

2. Jede Vertragspartei férdert Konsultationen zwischen den far
Luftfahrtunternehmen und/oder ihren Vertretungsorganen, die die Dienste und
Einrichtungen nutzen, und férdert, dass die fur die Gebuhrenerhebung zustandigen
Behorden oder Stellen und die Luftfahrtunternehmen oder ihre Vertretungsorgane
die Informationen austauschen, die erforderlich sind, um eine genaue Uberpriifung
der Angemessenheit der Gebuihren in Ubereinstimmung mit den Grundsatzen der
Absatze 1 und 2 dieses Artikels zu ermdglichen. Jede Vertragspartei stellt sicher,

daR die zustandigen Gebihren erhebenden Behérden oder Stellen den Benutzern
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jeden Vorschlag fiir Anderungen der Benutzungsgebuihren mit einer angemessenen
Frist mitteilen, damit diese Behorden die von den Benutzern gedulierten

Auffassungen berticksichtigen kénnen, bevor Anderungen vorgenommen werden.

3. In Streitbeilegungsverfahren gemal Artikel 20 (Streitbeilegung) dieses
Abkommens wird keine der Vertragsparteien als gegen eine Bestimmung dieses

Artikels verstofiend angesehen, es sei denn:

a) dass sie es unterlasst, innerhalb einer angemessenen Frist eine
Uberpriffung der von der anderen Vertragspartei beanstandeten
Gebiihr oder Praxis vorzunehmen; oder

b) dass nach einer solchen Uberpriifung nicht alle ihr zur Verfugung
stehenden MaRnahmen ergreiff, um eine mit diesem Artikel

unvereinbare Gebiihr oder Praxis abzustellen.

ARTIKEL 8
VERKEHR IM DIREKTEN TRANSIT

Fluggaste, Gepack und Fracht, einschlieRlich Post, die sich im unmittelbaren Transit
durch das Gebiet einer der Vertragsparteien befinden und den dafir vorgesehenen
Bereich des Flughafens nicht verlassen, sind von Zéllen, Gebiihren und ahnlichen
Abgaben befreit.

ARTIKEL 9
ANERKENNUNG VON BESCHEINIGUNGEN UND LIZENZEN

1. Lufttiichtigkeitszeugnisse, Befahigungszeugnisse und Lizenzen, die in
Ubereinstimmung mit den Rechts- und Verwaltungsvorschriften einer Vertragspartei,
im Falle der Republik Osterreich auch mit den Rechts- und Verwaltungsvorschriften
der Europaischen Union, ausgestellt oder fur giltig erklart wurden und deren
Giiltigkeitsdauer noch nicht abgelaufen ist, werden von der anderen Vertragspartei
fur die Zwecke der Durchfiihrung der vereinbarten Dienste als gultig anerkannt,

vorausgesetzt, dass diese Zeugnisse oder Lizenzen ausgestellt oder fur gultig erklart
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wurden und den im Rahmen des Abkommens von Chicago festgelegten

Mindeststandards entsprechen oder dartiber hinausgehen.

2. Absatz 1 gilt auch fur ein von der Republik Osterreich benanntes
Luftfahrtunternehmen, dessen gesetzliche Kontrolle von einem anderen

Mitgliedstaat der Europaischen Union ausgetibt und aufrechterhalten wird.

3. Jede Vertragspartei behalt sich jedoch das Recht vor, die Anerkennung von

Befahigungszeugnissen und Erlaubnissen, die ihren eigenen Staatsangehdrigen von
der anderen Vertragspartei oder einem anderen Staat erteilt oder fur giiltig erklart

worden sind, fur Fltige tber ihr eigenes Hoheitsgebiet zu verweigern.

ARTIKEL 10
PREISE

1. Jede Vertragspartei lasst zu, dass die Preise fiir den Linienflugverkehr von jedem
Luftfahrtunternehmen auf der Grundlage seiner wirtschaftlichen Erwagungen auf

dem Markt frei festgelegt werden.

2. Das Eingreifen der Vertragsparteien ist auf folgende Falle beschrankt:

a) Verhinderung von unangemessen diskriminierenden Preisen oder
Praktiken, deren dauerhafte Anwendung ein wettbewerbswidriges Verhalten
darstellt, das die Lahmung eines Wettbewerbers oder den Ausschluss eines
Wetthewerbers von einer bestimmten Strecke zur Folge hat oder haben

kann oder soll;

b) Schutz der Verbraucher vor unangemessen hohen oder restriktiven
Preisen, die auf den Missbrauch einer marktbeherrschenden Stellung oder
auf  abgestimmte  Verhaltensweisen  von  Luftfahrtunternehmen

zurlickzufuihren sind; und




¢) Schutz der Fluggesellschaften vor kiinstlich niedrigen Preisen.

3. Die Preise firr den internationalen Linienflugverkehr zwischen den Hoheitsgebieten
der Vertragsparteien sind nicht zu hinterlegen. Ungeachtet dessen stellen die
benannten Luftfahrtunternehmen der Vertragsparteien den Luftfahrtbehdrden der
Vertragsparteien auf Anfrage Informationen Uber historische und bestehende Preise,

soweit verfiighar, zur Verflgung.

ARTIKEL 11

HANDELSVERTRETUNG UND MOGLICHKEITEN

1. Vertretung von Luftfahrtunternehmen

Den von jeder Vertragspartei benannten Luftfahrtunternehmen wird gestattet:
a) im Gebiet der anderen Vertragspartei Buros fir die Férderung des
Luftverkehrs und den Verkauf von Flugscheinen, Nebenleistungen sowie, in
Ubereinstimmung mit den Rechtsvorschriften der anderen Vertragspartei,
andere fur die Erbringung von Luftverkehrsleistungen erforderliche

Einrichtungen zu errichten;

b) im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei - in Ubereinstimmung mit den

Rechtsvorschriften der anderen Vertragspartei Ober die Einreise, den
Aufenthalt und die Beschaftigung - leitendes, kaufmannisches, technisches,
betriebliches und sonstiges Fachpersonal, das im Zusammenhang mit der
Erbringung von Luftverkehrsleistungen erforderlich ist, einzufihren und zu
unterhalten;

c¢) Dieser Personalbedarf kann nach Wahl der benannten
Luftfahrtunternehmen durch eigenes Personal beliebiger Staatsangehdrigkeit
oder durch Inanspruchnahme der Dienste anderer Organisationen,
Unternehmen oder Luftfahrtunternehmen gedeckt werden, die im Gebiet der
anderen Vertragspartei tatig und zur Erbringung solcher Dienste im Gebiet

dieser Vertragspartei berechtigt sind.




d) die Vertreter und das Personal unterliegen den geltenden Gesetzen und
sonstigen Vorschriften der anderen Vertragspartei. In Ubereinstimmung mit
diesen Gesetzen und Vorschriften erteilt jede Vertragspartei den in Absatz 1
genannten Vertretern und dem Personal so bald wie mdglich die
erforderlichen Arbeitsgenehmigungen, nationalen Arbeitsvisa,
Aufenthaltsgenehmigungen oder andere ahnliche Dokumente, sofern alle
Bedingungen erfullt sind; und

e) treffen die zustandigen Behorden jeder Vertragspartei alle erforderlichen
MaBRnahmen, um sicherzustellen, dass die von der anderen Vertragspartei
benannten Vertretungen der Luftfahrtunternehmen ihre  Tétigkeit

ordnungsgemafd ausiiben kénnen.

2. Verkauf, Umwandlung und Ubertragung von Mitteln und Einnahmen

a) Jedes Luftfahrtunternehmen jeder Vertragspartei kann den Verkauf von
Luftbeférderungen und damit zusammenhangenden Nebenleistungen im
Gebiet der anderen Vertragspartei unmittelbar und/oder nach eigenem
Ermessen durch seine Verkaufsagenten, andere von dem
Luftfahrtunternehmen  benannte  Vermittler, durch  ein  anderes
Luftfahrtunternehmen  oder Uber das Internet betreiben. Jedes
Luftfahrtunternehmen hat das Recht, solche Beférderungen und damit
zusammenhangende Nebenleistungen zu verkaufen, und es steht jeder
Person frei, solche Beférderungen und Nebenleistungen in der Wahrung des
betreffenden Gebiets oder in frei konvertierbaren Wahrungen gemaf den
ortlichen Wahrungsvorschriften zu kaufen.

b) Jedes Luftfahrtunternehmen hat das Recht, Einklinfte aus dem Gebiet der
anderen Vertragspartei in frei konvertierbare Wahrungen umzurechnen und
in sein Heimatgebiet oder in das Land oder die Lander seiner Wahl gemaf
den geltenden Vorschriften und Gesetzen zu Uberweisen. Die Umrechnung
und Uberweisung ist unverziglich und ohne diesbeziigliche Beschrankungen
oder Besteuerung zu dem amtlichen Wechselkurs zuzulassen, der fr
laufende Transaktionen und Uberweisungen an dem Tag gilt, an dem das

Luftfahrtunternehmen den ersten Uberweisungsantrag stellt. Gibt es keinen




amtlichen Umrechnungskurs, so erfolgt die Umrechnung und Uberweisung
auf der Grundlage der geltenden Devisenmarktkurse.

¢) Die Luftfahrtunternehmen jeder Vertragspartei sind berechtigt, ortliche
Ausgaben, einschlieBlich Flughafengeblhren und Treibstoffkaufe, im Gebiet
der anderen Vertragspartei in Landeswahrung zu bezahlen. Nach eigenem
Ermessen konnen die Luftfahrtunternehmen jeder Vertragspartei solche
Ausgaben im Gebiet der anderen Vertragspartei in frei konvertierbaren
Wahrungen in Ubereinstimmung mit den ortlichen Wahrungsvorschriften

bezahlen.

3. Bodenabfertigung
Jedes benannte Luftfahrtunternehmen hat das Recht, seine eigenen
Bodenabfertigungsdienste  ("Selbstabfertigung”) im  Gebiet der anderen
Vertragspartei zu erbringen oder diese Dienste ganz oder teilweise nach eigenem
Ermessen mit einem der fur die Erbringung solcher Dienste zugelassenen
Dienstleister zu beauftragen ("Fremdabfertigung"). Sofern oder solange die fur die
Bodenabfertigung im Gebiet einer Vertragspartei geltenden Rechts- und
Verwaltungsvorschriften die Freiheit der Fremd- oder Selbstabfertigung verhindern
oder einschranken, wird jedes benannte Luftfahrtunternehmen hinsichtlich des
Zugangs zur Selbstabfertigung und zu den von einem oder mehreren Anbietern
erbrachten Bodenabfertigungsdiensten auf nichtdiskriminierender ~Grundlage
behandelt.

4. Leasing
In Ubereinstimmung mit den einschlagigen nationalen Gesetzen und sonstigen
Vorschriften der beiden Vertragsparteien sind die benannten Luftfahrtunternehmen
jeder Vertragspartei berechtigt, die vereinbarten Dienste unter Einsatz von
Luftfahrzeugen mit oder ohne Besatzung zu erbringen, die von beliebigen
Leasinggebern, auch aus Drittlandern, geleast werden, sofern alle an solchen
Vereinbarungen Beteiligten die Bedingungen erfullen, die in den von den
Vertragsparteien uiblicherweise auf solche Vereinbarungen angewandten Gesetzen

und sonstigen Vorschriften vorgeschrieben sind.




5. Code Share

Bei der Durchfithrung von Diensten im Rahmen dieses Abkommens kann jedes
benannte Luftfahrtunternehmen einer Vertragspartei kooperative
Marketingvereinbarungen, wie z. B. Code-Sharing-Vereinbarungen, treffen:

a) ein oder mehrere Luftfahrtunternehmen der Vertragsparteien; und

b) ein oder mehrere Luftfahrtunternehmen aus einem Drittland; und

c) jeder Anbieter von Land- oder Seeverkehr;

unter der Voraussetzung, dass i) alle beteiligten Luftfahrtunternenmen tber die
entsprechende Genehmigung in Form von Verkehrslenkungsrechten oder
Verkehrsrechten verfiigen und ii) die Vereinbarungen den normalerweise fiir solche
Vereinbarungen geltenden Anforderungen entsprechen. Bei
Personenbeforderungen, die im Rahmen von Codesharing verkauft werden, ist der
Kaufer am Verkaufsort oder auf jeden Fall vor dem Einsteigen dariiber zu
informieren, welche Verkehrsunternehmen die einzelnen Abschnitte des Dienstes

durchfiihren werden.

Die benannten Luftfahrtunternehmen jeder Vertragspartei kénnen auch Code-
Sharing-Dienste zwischen beliebigen Punkten im Gebiet der anderen Vertragspartei
anbieten, sofern diese Dienste von einem oder mehreren Luftfahrtunternehmen
durchgefiihrt werden, die tiber die entsprechende Genehmigung verflgen.

Das Recht auf Zwischenlandung kann von den vermarktenden Luftfahrtunternehmen

auf allen Code-Sharing-Diensten ausgelbt werden.

6. Intermodaler Verkehr

Vorbehaltlich der Gesetze und sonstigen Vorschriften jeder Vertragspartei ist es den
benannten Luftfahrtunternehmen jeder Vertragspartei gestattet, in Verbindung mit
dem Luftverkehr intermodalen Verkehr nach oder von beliebigen Punkten in den
Gebieten der Vertragsparteien oder von Drittlandern durchzufihren. Die
Luftfahrtunternehmen koénnen sich dafiir entscheiden, den intermodalen Verkehr

selbst durchzufithren oder ihn durch Vereinbarungen, einschlieBlich Code-Sharing,
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mit anderen Verkehrstragern zu erbringen. Solche intermodalen Dienste kénnen als
durchgehender Dienst und zu einem einzigen Preis fiir die kombinierte Beforderung
im Luftverkehr und im intermodalen Verkehr angeboten werden, sofern Fluggéaste

und Verlader tiber die Anbieter der betreffenden Beférderung informiert werden.

7. Wartung, Instandhaltung oder Reparatur von Luftfahrzeugen
Jedes benannte Luftfahrtunternehmen hat das Recht, die Wartung, Instandhaltung
oder Instandsetzung von Luftfahrzeugen im Gebiet der anderen Vertragspartei selbst
vorzunehmen oder diese Dienstleistungen ganz oder teilweise nach eigenem
Ermessen an einen der firr die Erbringung solcher Dienstleistungen zugelassenen
und auf den jeweiligen Flughéfen lizenzierten Dienstleister zu vergeben. Die
Instandhaltung und Mangelbeseitigung kann auch fir Luftfahrtunternehmen
durchgefuhrt werden, wenn:

a) die eine die Mehrheit in der anderen hat, oder

b) ein einziges Gremium hat jeweils eine Mehrheitsheteiligung.

ARTIKEL 12
GRUNDSATZE FUR DEN BETRIEB VEREINBARTER DIENSTE

1. Jede Vertragspartei raumt den benannten Luftfahrtunternehmen beider
Vertragsparteien faire und gleiche Chancen fiir einen freien Wettbewerb bei der
Erbringung des durch dieses Abkommen geregelten internationalen Luftverkehrs

ein.

2 Jede Vertragspartei gestattet jedem benannten Luftfahrtunternehmen, die
Haufigkeit und Kapazitat der vereinbarten Dienste, die es auf den angegebenen
Strecken anbietet, auf der Grundlage seiner kommerziellen Erwégungen auf dem
Markt zu bestimmen, wie dies von Zeit zu Zeit zwischen den Luftfahrtbehérden
beider Vertragsparteien vereinbart wird. In Ubereinstimmung mit diesem Recht darf
keine Vertragspartei das Verkehrsaufkommen, die Haufigkeit oder RegelméaBigkeit
des Dienstes oder den oder die Luftfahrzeugtypen, die von den von der anderen
Vertragspartei benannten Luftfahrtunternehmen betrieben werden, einseitig

beschranken, es sei denn, dies ist aus zollrechtlichen, technischen, betrieblichen,




flugsicherungstechnischen, umwelt- oder gesundheitspolitischen Grinden unter

einheitlichen Bedingungen im Einklang mit Artikel 15 des Abkommens erforderlich.

3. Die von einer Vertragspartei benannten Luftfahrtunternehmen kénnen verpflichtet
werden, ihre Flugplane den Luftfahrtbehdrden der anderen Vertragspartei
mindestens dreilig (30) Tage vor dem vorgeschlagenen Zeitpunkt ihrer Einfihrung
zur Genehmigung vorzulegen. Dasselbe Verfahren gilt fur jede Anderung der
Flugplane. In besonderen Fallen kann diese Frist vorbehaltlich der Zustimmung der

genannten Behorden verkirzt werden.

ihr

Luftfahrtunternehmen, entweder zusammen mit einem oder mehreren anderen

4. Keine Vertragspartei gestattet dem oder den von bezeichneten
Luftfahrtunternehmen oder allein, die Marktmacht in einer Weise zu missbrauchen,
die eine erhebliche Schwachung eines Wettbewerbers oder den Ausschluss eines
Wettbewerbers von einer im Rahmen dieses Abkommens festgelegten Strecke zur

Folge hat oder haben kann oder soll.

5. Jede Vertragspartei ergreift in ihrem Zustandigkeitsbereich alle geeigneten
MaRnahmen zur Beseitigung aller Formen von Diskriminierung und
wettbewerbswidrigen oder rauberischen Praktiken bei der Ausiibung der in diesem

Abkommen festgelegten Rechte und Anspriiche.

ARTIKEL 13
FLUGSICHERHEIT

1. Jede Vertragspartei kann jederzeit um Konsultationen tber die von der
anderen Vertragspartei angenommenen Sicherheitsnormen in allen Bereichen,
die die Luftfahrzeugbesatzung, die Luftfahrzeuge oder deren Betrieb betreffen,
ersuchen. Diese Konsultationen finden innerhalb von dreiRig (30) Tagen nach

diesem Ersuchen statt.

2. Stellt eine Vertragspartei nach diesen Konsultationen fest, dass die andere

Vertragspartei in einem solchen Bereich nicht tatsachlich Sicherheitsnormen
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aufrechterhalt und anwendet, die zumindest den zu diesem Zeitpunkt gemaf
dem Ubereinkommen festgelegten Mindestnormen entsprechen, so teilt die erste
Vertragspartei der anderen Vertragspartei diese Feststellungen und die zur
Finhaltung dieser Mindestnormen fiir notwendig erachteten Schritte mit, und die
andere Vertragspartei ergreift geeignete Abhilfemanahmen. Ergreift die andere
Vertragspartei nicht innerhalb von fiinfzehn (15) Tagen oder einer vereinbarten
langeren Frist geeignete Manahmen, so ist Artikel 3 Absatz 5 (Benennung und

Widerruf) dieses Abkommens anzuwenden.

3. Ungeachtet der in Artikel 33 des Ubereinkommens genannten Verpflichtungen
wird vereinbart, dass jedes Luftfahrzeug, das von den bezeichneten
Luftfahrtunternehmen einer Vertragspartei im Verkehr nach oder von dem Gebiet
der anderen Vertragspartei eingesetzt wird, im Gebiet der anderen Vertragspartei
von den bevollmachtigten Vertretern der anderen Vertragspartei an Bord und in
der Umgebung des Luftfahrzeugs einer Priifung unterzogen werden kann, um
sowohl die Gultigkeit der Luftfahrzeugdokumente als auch die der
Besatzungsmitglieder und den augenscheinlichen Zustand des Luftfahrzeugs
und seiner Ausriistung zu tberprifen (in diesem Artikel "Vorfeldinspektion”

genannt), sofern dies nicht zu einer unangemessenen Verzégerung fuhrt.

4. \Wenn eine solche Vorfeldinspektion oder eine Reihe von Vorfeldinspektionen

Anlass zu:

a) ernsthafte Bedenken, dass ein Luftfahrzeug oder der Betrieb eines
Luftfahrzeugs nicht den zu diesem Zeitpunkt gemaf dem Ubereinkommen

festgelegten Mindeststandards entspricht, oder

b) ernste Bedenken, dass es an einer wirksamen Aufrechterhaltung und
Verwaltung der seinerzeit im Rahmen des Ubereinkommens festgelegten

Sicherheitsnormen mangel,

Der Vertragspartei, die die Inspektion durchfuihrt, steht es fiir die Zwecke des

Artikels 33 des Ubereinkommens frei, die Schlussfolgerung zu ziehen, dass die
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Anforderungen, unter denen das Zeugnis oder die Lizenzen fir das betreffende
Luftfahrzeug oder firr die Besatzung des Luftfahrzeugs erteilt oder giiltig gemacht
wurden, oder die Anforderungen, unter denen das Luftfahrzeug betrieben wird,
nicht den nach dem Ubereinkommen festgelegten Mindeststandards

entsprechen oder darliber hinausgehen.

5. Wird der Zugang zu einem Luftfahrzeug, das von einem oder mehreren
Luftfahrtunternehmen einer Vertragspartei oder in deren Namen betrieben wird,
zum Zwecke einer Vorfeldinspektion gemafl Absatz 3 von einem Vertreter dieses
oder dieser Luftfahrtunternehmen verweigert, so steht es der anderen
Vertragspartei frei, daraus zu schlieRen, dass schwerwiegende Bedenken der in
Absatz 4 genannten Art bestehen, und die in jenem Absatz genannten

Schlussfolgerungen zu ziehen.

6. Jede Vertragspartei behalt sich das Recht vor, die Betriebsgenehmigung eines
oder mehrerer Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartei unverzuglich
auszusetzen oder zu andern, wenn die erste Vertragspartei aufgrund einer
Vorfeldinspektion, einer Reihe von Vorfeldinspektionen, einer Verweigerung des
Zugangs zur Vorfeldinspektion, von Konsultationen oder aus anderen Grunden
zu dem Schluss kommt, dass sofortige MaRnahmen fur die Sicherheit des

Flugbetriebs unerlésslich sind.

7. Jede MaRnahme einer Vertragspartei nach den Absatzen 2 oder 6 wird
eingestellt, sobald die Grundlage fiir die Durchftihrung dieser Mainahme nicht

mehr besteht.

8. Hat die Republik Osterreich ein Luftfahrtunternehmen benannt, dessen
gesetzliche Kontrolle von einem Mitgliedstaat der Européischen Union ausgetibt
und aufrechterhalten wird, so gelten die Rechte der anderen Vertragspartei nach
diesem Artikel gleichermaRen fur die Festlegung, Auslbung oder
Aufrechterhaltung von Sicherheitsnormen durch diesen anderen Staat und fur die

Betriebsgenehmigung dieses Luftfahrtunternehmens.




ARTIKEL 14
SICHERHEIT IM LUFTVERKEHR

1. Im Einklang mit ihren Rechten und Pflichten nach dem Vélkerrecht bekraftigen die
Vertragsparteien, dass ihre gegenseitige Verpflichtung, die Sicherheit der
Zivilluftfahrt vor unrechtmaRigen Eingriffen zu schiitzen, Bestandteil dieses

Abkommens ist.

2. Die Vertragsparteien handeln insbesondere in Ubereinstimmung mit den

Bestimmungen der:

a) Das Ubereinkommen (iber strafoare und bestimmte andere an Bord von
Luftfahrzeugen begangene Handlungen, das am 14. September 1963 in Tokio

unterzeichnet wurde;

b) Das am 16. Dezember 1970 in Den Haag unterzeichnete Ubereinkommen

zur Bekampfung der rechtswidrigen Inbesitznahme von Luftfahrzeugen;

¢) Das Ubereinkommen zur Bekampfung widerrechtlicher Handlungen gegen
die Sicherheit der Zivilluftfahrt, unterzeichnet in Montreal am 23. September
1971;

d) Das am 24. Februar 1988 in Montreal unterzeichnete Protokoll zur
Bekampfung widerrechtlicher Gewalttatigkeiten auf Flughafen, die der

internationalen Zivilluftfahrt dienen;

e) Das am 1. Marz 1991 in Montreal unterzeichnete Ubereinkommen Uber die

Kennzeichnung von Plastiksprengstoffen zum Zwecke des Aufsplrens;

und alle anderen multilateralen Ubereinkiinfte zur Luftsicherheit, die fir beide

Vertragsparteien verbindlich sind.




3. Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Beziehungen in
Ubereinstimmung mit den von der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation
aufgestellten und als Anhange des Abkommens von Chicago bezeichneten
Luftsicherheitsbestimmungen, soweit diese Sicherheitsbestimmungen auf die
Vertragsparteien anwendbar sind; Sie verlangen, dass die Betreiber von
Luftfahrzeugen, die in ihrem Register eingetragen sind, oder die Betreiber von
Luftfahrzeugen, die ihren Hauptgeschaftssitz oder standigen Wohnsitz im
Hoheitsgebiet der Vertragsparteien haben, oder im Fall der Republik Osterreich die
Betreiber von Luftfahrzeugen, die gemal den EU-Vertragen in ihrem Hoheitsgebiet
niedergelassen sind und tber eine glltige Betriebsgenehmigung nach dem Recht
der Europaischen Union verfiigen, sowie die Betreiber von Flughafen in ihrem
Hoheitsgebiet in Ubereinstimmung mit diesen Luftsicherheitsbestimmungen

handeln.

4. Die Vertragsparteien gewahren einander auf Ersuchen jede erforderliche
Unterstiitzung, um die widerrechtliche Inbesitznahme von Zivilluftfahrzeugen und
andere widerrechtliche Handlungen gegen die Sicherheit dieser Luftfahrzeuge, ihrer
Fluggaste und Besatzungen, von Flughafen und Flugnavigationseinrichtungen sowie

jede andere Bedrohung der Sicherheit der Zivilluftfahrt zu verhindern.

5. Jede Vertragspartei erklart sich damit einverstanden, dass ihre
Luftfahrzeugbetreiber verpflichtet sind, beim Abflug aus dem Hoheitsgebiet der
anderen Vertragspartei oder wahrend des Aufenthalts im Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei die Luftsicherheitsvorschriften in Ubereinstimmung mit dem geltenden
Recht des Landes, einschlieBlich - im Fall der Republik Osterreich - des Rechts der

Européischen Union, einzuhalten.

6. Jede Vertragspartei stellt sicher, dass in ihrem Gebiet geeignete Mallnahmen zum
Schutz des Luftfahrzeugs und zur Kontrolle von Fluggasten, Besatzung und
mitgefihrten Gegenstanden sowie zur Durchfiihrung geeigneter
Sicherheitskontrollen von Gepéck, Fracht, Post und Luftfahrzeugvorraten vor und

wahrend des Einsteigens oder Beladens wirksam angewendet werden.




7. Jede Vertragspartei prift auch wohlwollend jedes Ersuchen der anderen
Vertragspartei um angemessene besondere Sicherheitsmalinahmen, um einer

besonderen Bedrohung zu begegnen.

8. Kommt es zu einem Zwischenfall oder einem drohenden Zwischenfall einer
widerrechtlichen Inbesitznahme von Zivilluftfahrzeugen oder zu anderen
widerrechtlichen Handlungen gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer
Fluggaste und Besatzungen, von Flughéfen oder Flugnavigationseinrichtungen, so
unterstiitzen die Vertragsparteien einander durch Erleichterung der Kommunikation
und andere geeignete Maflnahmen zur raschen und sicheren Beendigung eines

solchen Zwischenfalls oder einer solchen Drohung.

9. Hat eine Vertragspartei begriindeten Anlass zu der Annahme, dass die andere
Vertragspartei von den Luftsicherheitsbestimmungen dieses Artikels abgewichen ist,
kénnen die Luftfahrtbehérden dieser Vertragspartei um sofortige Konsultationen mit
den Luftfahrtbehdrden der anderen Vertragspartei ersuchen. Diese Konsultationen
sind innerhalb von fiinfzehn (15) Tagen nach Eingang eines solchen Ersuchens einer
Vertragspartei aufzunehmen. Wird innerhalb von finfzehn (15) Tagen nach dem
Datum des Ersuchens keine zufriedenstellende Einigung erzielt, so ist Artikel 3
Absatz 5 dieses Abkommens (Benennung und Widerruf) anzuwenden. Wenn eine
schwerwiegende Notlage dies erfordert, kann jede Vertragspartei vor Ablauf einer

Monatsfrist vorlaufige MaBnahmen ergreifen.

ARTIKEL 15
SOZIALE ASPEKTE

1. Die Vertragsparteien bekraftigen ihre Verpflichtung, im Einklang mit ihren
Verpflichtungen aus der Mitgliedschaft in der Internationalen Arbeitsorganisation
(IAO) und der von der Internationalen Arbeitskonferenz auf ihrer 86. Tagung im Jahr
1998 angenommenen Erklarung der IAO tber grundlegende Prinzipien und Rechte

bei der Arbeit und deren Weiterverfolgung die grundlegenden Rechte und Prinzipien
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bei der Arbeit zu achten, zu fordern und wirksam umzusetzen und anzuwenden,

soweit sie diese ratifiziert haben.

2. Die Vertragsparteien fordern durch ihre Gesetze, Vorschriften und Praktiken ein

Schutzniveau im arbeits- und sozialrechtlichen Bereich des

hohes
Zivilluftfahrtsektors.

ARTIKEL 16
UMWELTSCHUTZ

1. Die Vertragsparteien unterstiitzen die Notwendigkeit, die Umwelt durch die

Forderung einer nachhaltigen Entwicklung des Luftverkehrs zu schiitzen.

2. Die Vertragsparteien kommen tiberein, im Hinblick auf den Flugbetrieb zwischen
ihren jeweiligen Hoheitsgebieten die ICAO-Normen und -Empfehlungen (SARP) des
Anhangs 16 sowie die bestehende ICAO-Politik und -Leitlinien zum Umweltschutz

umzusetzen.

3. Die Vertragsparteien erkennen an, dass es wichtig ist, in Fragen des
Umweltschutzes zusammenzuarbeiten und im Rahmen multilateraler Diskussionen

zu handeln.

ARTIKEL 17
BEREITSTELLUNG VON STATISTIKEN

Die Luftfahrtbeharden einer Vertragspartei tibermitteln den Luftfahrtbehdrden der
anderen Vertragspartei auf deren Ersuchen zu Informationszwecken Statistiken tUber
den im Gebiet der anderen Vertragspartei aufgenommenen und abgefertigten
Verkehr, vorbehaltlich der Gesetze und sonstigen Vorschriften der jeweiligen

Vertragspartei.

ARTIKEL 18
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KONSULTATIONEN

1. Die Luftfahrtbehorden jeder Vertragspartei konsultieren einander von Zeit zu Zeit,
um auf Ersuchen einer der Vertragsparteien eine enge Zusammenarbeit in allen

Fragen der Auslegung und Anwendung dieses Abkommens sicherzustellen.

2. Diese Konsultationen beginnen innerhalb eines Zeitraums von sechzig (60) Tagen
ab dem Datum des Ersuchens einer Vertragspartei, sofern die beiden

Vertragsparteien nichts anderes vereinbaren.

ARTIKEL 19
ANDERUNGEN

1. Halt eine der Vertragsparteien eine Anderung einer Bestimmung dieses
Abkommens fiir wiinschenswert, so kann sie jederzeit um Konsultationen mit der
anderen Vertragspartei ersuchen. Diese Konsultationen (die durch Gesprache
zwischen den Luftfahrtbehérden erfolgen kénnen) beginnen innerhalb einer Frist von
sechzig (60) Tagen ab dem Datum des Ersuchens, es sei denn, beide

Vertragsparteien vereinbaren eine Verlangerung dieser Frist.

2. Die so vereinbarten Anderungen werden von jeder Vertragspartei genehmigt und
treten am ersten Tag des zweiten Monats in Kraft, der auf den Monat folgt, in dem
die beiden Vertragsparteien einander durch einen diplomatischen Notenwechsel
mitgeteilt haben, dass die Voraussetzungen fir das Inkrafttreten nach ihren

jeweiligen rechtlichen Verfahren erfllt sind.

3. Anderungen des Anhangs dieses Abkommens kénnen direkt zwischen den
Luftfahrtbehorden der Vertragsparteien vereinbart werden und treten in Kraft, wenn

sie durch einen diplomatischen Notenwechsel bestétigt werden.

ARTIKEL 20
BEILEGUNG VON STREITIGKEITEN




1. Ergeben sich zwischen den Vertragsparteien Streitigkeiten tiber die Auslegung
oder Anwendung dieses Abkommens, so bemuhen sich die Vertragsparteien in

erster Linie um eine Verhandlungslésung.

2. Gelingt es den Vertragsparteien nicht, die Streitigkeit durch Verhandlungen
beizulegen, so kénnen sie vereinbaren, die Streitigkeit einem Schiedsrichter zur
Entscheidung vorzulegen, oder die Streitigkeit kann auf Ersuchen einer der
Vertragsparteien einem aus drei Schiedsrichtern bestehenden Gericht  zur
Entscheidung vorgelegt werden, von denen jede Vertragspartei einen benennt und

der dritte von den beiden so benannten Schiedsrichtern ernannt wird.

3. Jede Vertragspartei benennt innerhalb einer Frist von sechzig (60) Tagen nach
Eingang einer auf diplomatischem Wege tibermittelten Aufforderung zur Schlichtung
der Streitigkeit bei der anderen Vertragspartei einen Schiedsrichter, und der dritte

Schiedsrichter wird innerhalb einer weiteren Frist von sechzig (60) Tagen ernannt.

4. Ernennt eine der Vertragsparteien nicht innerhalb der angegebenen Frist einen
Schiedsrichter oder wird der dritte Schiedsrichter nicht innerhalb der angegebenen
Frist ernannt, so kann der Prasident des Rates der Internationalen Zivilluftfahrt-
Organisation von einer der Vertragsparteien ersucht werden, je nach Bedarf einen
oder mehrere Schiedsrichter zu ernennen. In diesem Fall ist der dritte Schiedsrichter
ein Staatsangehoriger eines Drittstaates; er fuhrt den Vorsitz des Gerichts und
bestimmt den Ort, an dem das Schiedsverfahren durchgefiihrt wird. Ist der Préasident
der Auffassung, dass er Staatsangehoriger eines Staates ist, der in Bezug auf die
Streitigkeit nicht als neutral angesehen werden kann, so nimmt der ranghéchste
Vizeprasident, der nicht aus diesem Grund ausgeschlossen ist, die Ernennungen

vor. Das Schiedsgericht trifft seine Entscheidung mit der Mehrheit der Stimmen.

5. Die Vertragsparteien verpflichten sich, jede nach Absatz 2 dieses Artikels

getroffene Entscheidung zu befolgen.

6. Wenn und solange eine Vertragspartei einer nach Absatz 2 getroffenen

Entscheidung nicht nachkommt, kann die andere Vertragspartei alle Rechte oder
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Vorrechte, die sie der sdumigen Vertragspartei oder einem benannten

Luftfahrtunternehmen aufgrund dieses Abkommens gewahrt hat, einschranken,

aussetzen oder widerrufen.

7. Die Kosten des Schiedsgerichts, einschliellich der Honorare und Auslagen der
Schiedsrichter, werden von den Vertragsparteien zu gleichen Teilen getragen. Alle
Kosten, die dem Prasidenten des Rates der Internationalen Zivilluftfahrt-
Organisation im Zusammenhang mit den Verfahren nach Absatz 4 dieses Artikels

entstehen, gelten als Teil der Kosten des Schiedsgerichts.




ARTIKEL 21
KUNDIGUNG

1. Jede Vertragspartei kann der anderen Vertragspartei jederzeit auf diplomatischem
Wege schriftlich ihren Beschluss mitteilen, dieses Abkommen zu kiindigen. Eine

solche Mitteilung ist gleichzeitig der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation zu

tbermitteln.

2. In diesem Fall endet das Abkommen zwoélf (12) Monate nach Eingang der
Mitteilung bei der anderen Vertragspartei, es sei denn, die Kiindigungsmitteilung wird

vor Ablauf dieser Frist einvernehmlich zurtickgezogen. Erfolgt keine

Empfangsbestatigung durch die andere Vertragspartei, so gilt die Kindigung

vierzehn (14) Tage nach Eingang der Kiindigung bei der Internationalen Zivilluftfahrt-

Organisation als zugegangen.

ARTIKEL 22
REGISTRIERUNG

Dieses Abkommen und dessen Anderungen werden bei der Internationalen

Zivilluftfahrt-Organisation registriert.




ARTIKEL 23
INKRAFTTRETEN

Dieses Abkommen wird dreiRig (30) Tage nach dem Datum der Unterzeichnung

vorlaufig in Kraft gesetzt.

Dieses Abkommen tritt am ersten Tag des zweiten Monats in Kraft, der auf den
Monat folgt, in dem die beiden Vertragsparteien einander durch einen
diplomatischen Notenwechsel notifiziert haben, dass die Voraussetzungen flr sein

Inkrafttreten nach ihren jeweiligen Rechtsverfahren erfullt sind.

Das am 23. Mai 1990 unterzeichnete Luftverkehrsabkommen zwischen der-
Osterreichischen Bundesregierung und der Regierung der Vereinigten Arabischen
Emirate wird zum Zeitpunkt des Inkrafttretens des vorliegenden Abkommens

beendet und durch das vorliegende Abkommen ersetzt.

7Zu Urkund dessen haben die unterzeichneten Bevollméachtigten, die von den
jeweiligen Regierungen hierzu ordnungsgemal’ erméachtigt sind, dieses Abkommen

unterzeichnet.

Geschehen in zweifacher Ausfertigung in {‘“ ........ am‘...j.,.Tag des. /j,.s(u L2 in
deutscher, arabischer und englischer Sprache, wobei jeder Wortlaut gleichermalien
verbindlich ist. Bei unterschiedlicher Auslegung von Bestimmungen dieses

Abkommens ist der englische Wortlaut ma3gebend.

FUR DIE OSTERREICHISCHE FUR DIE REGIERUNG DER
BUNDESREGIERUNG /- ", VEREINIGTEN ARABISCHEN EMIRATE
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ANHANG
Abschnitt I:

A. Das/die von der Republik Osterreich benannte(n) Luftfahrtunternehmen
ist/sind berechtigt, den Linienflugverkehr in beiden Richtungen auf den
nachstehend genannten Strecken durchzufiihren:

Herkunftsorte: Zwischenpunkte: | Bestimmungsorte: | Punkte dartber
hinaus:

Orte in Osterreich | Beliebige Punkte | Punkte in den VAE | Beliebige Punkte

B. Das/die von den Vereinigten Arabischen Emiraten benannte(n)
| uftfahrtunternehmen  ist/sind berechtigt, Linienflugdienste in beiden
Richtungen auf den nachstehend genannten Strecken durchzufuhren:

Herkunftsorte: Zwischenpunkte | Bestimmungsorte: | Punkte dartber
: hinaus:

Punkte in den VAE | Beliebige Punkte in Beliebige Punkte
Punkte Osterreich

Abschnitt II:
Alle Zwischenlandepunkte und alle dartiber hinausgehenden Punkte konnen
von den benannten Luftfahrtunternehmen jeder Vertragspartei bedient
werden, ohne dass Verkehrsrechte der Fiinften Freiheit ausgelibt werden.

Die Austibung der Verkehrsrechte der Finften Freiheit kann von den
Luftfahrtbehdrden der beiden Vertragsparteien vereinbart werden.

Abschnitt Il

Die Luftfahrtunternehmen beider Vertragsparteien kénnen nach eigenem
Ermessen einzelne oder alle Fluge durchfihren::

a) Fltge in eine oder beide Richtungen durchfihren;

b) verschiedene Flugnummern innerhalb eines Flugbetriebs kombinieren;




Zwischen- und Endpunkte gemaR Abschnitt | dieses Anhangs sowie
Punkte in den Gebieten der Vertragsparteien in beliebiger Kombination
und Reihenfolge bedienen;

Haltestellen an einem oder mehreren Punkten auslassen;

e) den Verkehr von einem seiner Luftfahrzeuge auf eines seiner anderen
Luftfahrzeuge zu einem beliebigen Zeitpunkt zu tbertragen;

f) Zwischenstopps an beliebigen Orten innerhalb oder auBerhalb des
Gebiets einer der Vertragsparteien einlegen;

9) Transitverkehr durch das Gebiet der anderen Vertragspartei
durchfthren; und

h) den Verkehr mit ein und demselben Flugzeug zu kombinieren,
unabhangig davon, woher dieser Verkehr kommt.
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