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United Arab Emirates

AGREEMENT
BETWEEN
THE UNITED ARAB EMIRATES
AND

THE SWISS CONFEDERATION

RELATING TO SCHEDULED AIR SERVICES

BETWEEN AND BEYOND THEIR RESPECTIVE TERRITORIES




The United Arab Emirates and the Swiss Confederation (hereinafter, "the Contracting
Parties");

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature at
Chicago on the seventh day of December 1944.

Desiring to conclude an Agreement, supplementary to the said Convention, for the
purpose of establishing scheduled air services between and beyond their respective
territories.

Have agreed as follows:




Article 1 Definitions

For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise requires:

i

the term "Convention" means the Convention on International Civil Aviation opened
for signature at Chicago on the seventh day of December, 1944, and includes any
annex adopted under Article 90 of the Convention and any amendment of the
annexes or Convention under Articles 90 and 94 thereof, so far as those annexes
and amendments have become effective for or been ratified by both Contracting
Parties;

the term "aeronautical authorities" means, in the case of the United Arab Emirates
the General Civil Aviation Authority, and any person or body authorized to perform
any functions at present exercisable by the Minister in respect of Civil Aviation, and
in case of the Swiss Confederation, the Federal Office for Civil Aviation, and any
person or body, authorized to perform any functions at present exercised by the
said authority, and any person or body authorized to perform any functions at
present exercised by the said authorities in respect of this Agreement;

the term "designated airline" means an airline or airlines which have been
designated and authorized in accordance with Article 3 of this Agreement;

the term "territory" in relation to State has the meaning assigned to it in Article 2 of
the Convention;

" "y

the terms "air service", "international air service", "airline", and "stop for non-traffic
purposes” have the meanings respectively assigned to them in Article 96 of the
Convention;

"Annex" means the Annexes to this Agreement which shall be deemed to be part
of this Agreement and all references to it shall include reference to the Annexes
except where otherwise expressly provided;

The term "tarif" means the prices to be paid for the carriage of passengers,
baggage and cargo and the conditions under which these prices apply, including
commission charges and other additional remuneration for agency or sale of
transportation documents but excluding remuneration and conditions for the
carriage of mail.




Article 2 Traffic rights

1s

Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the following rights in
respect of its scheduled international air services:

a) the right to fly across its territory without landing;
b) the right to make stops in its territory for non-traffic purposes.

Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights specified in
this Agreement for the purpose of establishing scheduled international air services
on the routes specified in the appropriate section of the schedule/schedules
annexed to this Agreement. Such services and routes are hereafter called "the
agreed services" and "the specified routes” respectively.

While operating an agreed service on a specified route the airline(s) designated by
each Contracting Party shall enjoy in addition to the rights specified in paragraph 1
of this Article the right to make stops in the territory of the other Contracting Party
at the points specified for that route in the schedule to this Agreement for the
purpose of taking on board and discharging passengers, baggage and cargo
including mail.

Nothing in paragraph 2 of this Article shall be deemed to confer on the designated
airline(s) of one Contracting Party the privilege of taking on board, in the territory of
the other Contracting Party, passengers, baggage, cargo, and mail carried for hire
or reward and destined for another point in the territory of the other Contracting
Party.

If because of armed conflict, political disturbances or developments, or special and
unusual circumstances, the designated airline(s) of one Contracting Party are
unable to operate a service on its normal routing, the other Contracting Party shall
use its best efforts to facilitate the continued operation of such service through
appropriate rearrangements of such routes, including the grant of rights for such
time as may be necessary to facilitate viable operations.




Article 3 Designation of airlines

1.

Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the other
Contracting Party one or more airlines for the purpose of operating the agreed
services on the specified routes.

On receipt of such designation, the other aeronautical authorities shall, subject to
the provisions of paragraphs 3 and 4 of this Article, without delay grant to the
airline(s) designated the appropriate operating authorization.

Each Contracting Party may require the airline(s) designated by the other
Contracting Party to satisfy them that it is qualified to fulfil the conditions
prescribed under the laws and regulations normally and reasonably applied to the
operation of international air services by such authorities in accordance with the
provisions of the Convention.

Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the operating
authorisation referred to in paragraph 2 of this Article, or to impose such
conditions as it may deem necessary on the exercise of the rights specified in
Article 2 of this Agreement, in any case where the said Contracting Party has no
proof that the airline(s) has its principal place of business in the territory of the
Contracting Party designating it and that it holds a current Air Operator’s
Certificate (AOC) issued by the said Contracting Party.

When an airline(s) has been so designated and authorized, it may begin at any
time to operate the agreed services.

Article 4 Revocation or Suspension of Operating Authorisation

1.

Each Contracting Party shall have the right to revoke an operating authorization or
to suspend the exercise of the rights specified in Article 2 of this Agreement by the
airline(s) designated by the other Contracting Party, or to impose such conditions
as it may deem necessary on the exercise of these rights in any of the following

cases:

In any case where it has no proof that the said airline(s) has its principal
place of business in the territory of the Contracting Party designating it and
that it holds a current Air Operator's Certificate (AOC) issued by the said
Contracting Party, or




in the case of failure by that airline(s) to comply with the laws and regulations
of the Contracting Party granting these rights,

in case the airline(s) otherwise fail(s) to operate in accordance with the
conditions prescribed under this Agreement.

Unless immediate revocation, suspension or imposition of the conditions
mentioned in paragraph 1 of this Article is essential to prevent further
infringements of laws or regulations, such rights shall be exercised only after
consultation with the other Contracting Party.

Article 5 Aviation Safety

1.

Each Contracting Party shall recognise as valid, for the purpose of operating the
agreed services provided for in the present Agreement, certificates of
airworthiness, certificates of competency, and licenses issued or validated by the
other Contracting Party and still in force, provided that the requirements for such
certificates or licenses at least equal the minimum standards that may be
established pursuant to the Convention.

Each Contracting Party may, however, refuse to recognise as valid for the
purpose of flight above its own territory, certificates of competency and licenses
granted to or validated for its own nationals by the other Contracting Party or by a
third country.

Each Contracting Party may request consultations at any time concerning the
safety standards maintained by the other Contracting Party in areas relating to
aeronautical facilities, flight crew, aircraft and the operation of aircraft. Such
consultations shall take place within thirty (30) days of the receipt of that request.

If, following such consultations, one Contracting Party finds that the other
Contracting Party does not effectively maintain and administer safety standards in
the areas referred to in paragraph 3 of this Article that meet the Standards
established at that time pursuant to the Convention, the other Contracting Party
shall be informed of such findings and of the steps considered necessary to
conform with the Standards of the International Civil Aviation Organisation. The
other Contracting Party shall then take appropriate corrective action within an
agreed time period.




Pursuant to Article 16 of the Convention, it is further agreed that, any aircraft
operated by, or on behalf of an airline of one Contracting Party, on service to or
from the territory of another Contracting Party, may, while within the territory of the
other Contracting Party be the subject of a search by the authorised
representatives of the other Contracting Party, provided this does not cause
unreasonable delay in the operation of the aircraft. Notwithstanding the obligations
mentioned in Article 33 of the Convention, the purpose of this search is to verify
the validity of the relevant documentation, the licensing of its crew, and that the
aircraft equipment and the condition of the aircraft conform to the Standards
established at that time pursuant to the Convention.

Each Contracting Party reserves the right to suspend or vary the operating
authorization of an airline(s) of the other Contracting Party immediately in the
event the first Contracting Party concludes, whether as a result of a ramp
inspection, a series of ramp inspections, a denial of access for ramp inspection,
consultation or otherwise, that immediate action is essential to the safety of an
airline operation.

Any actions by one Contracting Party in accordance with paragraph 4 of this
article shall be discontinued once the basis for the taking of that action ceases to
exist.

Article 6 Exemption from Customs and other Duties

1

Aircraft operated on international services by the designated airline(s) of either
Contracting Party, as well as their regular equipment, supplies of fuel and
lubricants, and aircraft stores (including food, beverages and tobacco) on board
such aircraft shall be exempt from all customs duties, inspection fees, taxes and
other similar charges on arriving in the territory of the other Contracting Party,
provided such equipment and supplies remain on board the aircraft up to such time
as they are re-exported or are used on board aircraft on the part of the journey
performed over that territory.




There shall also be exemption from the same duties, fees and charges with the
exception of charges corresponding to the service performed:

a.  aircraft stores taken on board in the territory of a Contracting Party, within
limits fixed by the authorities of said Contracting Party, and for use on board
outbound aircraft engaged in an international air services by the designated
airline(s) of the other Contracting Party;

spare parts entered into the territory of either Contracting Party for the
maintenance or repair of aircraft used on international air services by the
designated airline(s) of the other Contracting Party;

fuel and lubricants supplied in the territory of a Contracting Party to an
outbound aircraft of a designated airline(s) of the other Contracting Party
engaged in an international air service, even when these supplies are to be
used on the part of the journey performed over the territory of the Contracting
Party in which they are taken on board,;

the necessary documents used by the designated airline(s) of one
Contracting Party including transportation documents, airway bills and
advertising material, as well as motor vehicles, material and equipment which
may be used by the designated airline(s) for commercial and operational
purposes within the airport area provided such material and equipment serve
the transportation of passengers and freight.

Materials referred to in sub-paragraphs a, b and ¢ above may be required to be
kept under customs supervision or control.

Regular airborne equipment, as well as the materials and supplies retained on
board the aircraft of airline(s) of either Contracting Party, may be unloaded in the
territory of the other Contracting Party only with the approval of the customs
authorities of that territory. In such a case, they may be placed under the
supervision of the said authorities up to such time as they are re-exported or
otherwise disposed of in accordance with customs regulations.

Any charges that may be imposed or permitted to be imposed by a Contracting
Party for the use of such airports and air navigation facilities by the aircraft of any
other Contracting Party shall not be higher than those that would be paid by its
national aircraft engaged in scheduled international air services.




The exemptions provided for by this Article shall also apply in situations where the
designated airline(s) of one Contracting Party has entered into arrangements with
another airline(s) for the loan or transfer in the territory of the other Contracting
Party of the items specified in paragraphs 1, 2 and 3 of this Article provided such
other airline(s) similarly enjoy such exemptions from such other Contracting Party.

Article 7  Applicability of National Legislation

1.

The laws and regulations of a Contracting Party as to the admission to or departure
from its territory of passengers, crew, baggage, cargo of aircraft and mail, such as
regulations relating to entry, clearance, immigration, passports, customs, currency,
health and quarantine shall be complied with by or on behalf of such passengers,
crew, baggage, cargo and mail upon entrance into or departure from, or while
within the territory of that Contracting Party.

The laws and regulations of a Contracting Party relating to the admission to or
departure from its territory of aircraft engaged in international air navigation, or to
the operation and navigation of such aircraft of the other Contracting Party while

within its territory shall be applied.

Neither Contracting Party may grant any preference to its own airlines with regard
to the designated airline(s) of the other Contracting Party in the application of the
laws and regulations provided for in this Article.

Article 8  Principles governing Operation of Agreed Services

1.

Each Contracting Party shall allow fair and equal opportunities for the designated
airline(s) of both Contracting Parties to compete in providing international air
services governed by this Agreement.

Each Contracting Party shall take all appropriate action within its jurisdiction to
eliminate all forms of discrimination and unfair, anti-competitive or predatory
practices adversely affecting the competitive position of the designated airline(s) of
the other Contracting Party in the exercise of the rights and entitlements set out in
this Agreement.

There shall be no restriction on the capacity and the number of frequencies and/or

type(s) of aircraft to be operated by the designated airline(s) of both Contracting
9




Parties in any type of service (passenger, cargo and mail separately or in
combination).

Neither Contracting Party shall unilaterally limit the volume of traffic, frequencies,
regularity of service or the aircraft type(s) operated by the designated airline(s) of
the other Contracting Party, except as may be required for customs, technical,
operational or environmental requirements under uniform conditions consistent
with Article 156 of the Convention.

Article 9 Provision of Operating Information

i

The designated airline(s) of a Contracting Party shall provide for approval to the
aeronautical authorities of the other Contracting Party as long in advance as
practicable but not less than thirty (30) days prior to the inauguration of the agreed
services, flight schedules including information on the type of aircraft to be used.

The requirements of this Article shall likewise apply to any change concerning the
agreed services.

For supplementary flights which the designated airline(s) of one Contracting Party
wishes to operate on the agreed services outside the approved timetable it has to
request prior permission from the aeronautical authorities of the other Contracting
Party. Such request shall usually be submitted at least two (2) working-days before
operating such flights.

Article 10 Aviation Security

1.

Consistent with their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the security of civil
aviation against acts of unlawful interference forms an integral part of the present
Agreement. Without limiting the generality of their rights and obligations under
international law, the Contracting Parties shall in particular act in conformity with
the provisions of the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed
on Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the
Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague on 16 December
1970, the Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of
Civil Aviation, signed at Montreal on 23 September 1971, its Supplementary
Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of Violence at Airports Serving
10




International Civil Aviation, signed at Montreal on 24 February 1988 as well as with
any other convention and protocol relating to the security of civil aviation which
both Conftracting Parties adhere to.

The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to
each other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful
acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and air
navigation facilities, and any other threat to the security of civil aviation.

The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the
aviation security provisions established by the International Civil Aviation

Organisation and designated as Annexes to the Convention to the extent that
such security provisions are applicable to the Contracting Parties; they shall
require that operators of aircraft of their registry or operators of aircraft who have
their principal place of business or permanent residence in their territory and the
operators of airports in their territory act in conformity with such aviation security
provisions.

Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be required to
observe the aviation security provisions referred to in paragraph 3 of this Article
required by the other Contracting Party for entry into, departure from, or while
within, the territory of that other Contracting Party. Each Contracting Party shall
ensure that adequate measures are effectively applied within its territory to protect
the aircraft and to inspect passengers, crew, carry-on items, baggage, cargo and
aircraft stores prior to and during boarding or loading. Each Contracting Party shall
also give sympathetic consideration to any request from the other Contracting
Party for reasonable special security measures to meet a particular threat.

When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or
other unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew,
airports or air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall assist each
other by facilitating communications and other appropriate measures intended to
terminate rapidly and safely such incident or threat thereof.




When a Contracting Party has reasonable grounds to believe that the other
Contracting Party has departed from the aviation security provisions of this Article,
the aeronautical authorities of that Party may request immediate consultations
with the aeronautical authorities of the other Contracting Party. Failure to reach a
satisfactory agreement within fifteen (15) days from the date of such request shall
constitute grounds to withhold, revoke, limit, or impose conditions on the operating
authorisation and technical permissions of the airlines of that Contracting Party.
When required by an emergency, a Contracting Party may take interim action prior
to the expiry of fifteen (15) days.

Article 11 Tariffs

1.

Each Contracting Party may require notification to or filing with its aeronautical
authorities of tariffs for international air services operated pursuant to the present
Agreement.

Without limiting the application of general competition and consumer law in each
Contracting Party, intervention by the Contracting Party shall be limited to:

a. prevent unreasonably discriminatory tariffs or practices,

b. protect consumers from tariffs that are unreasonably high or unreasonably
restrictive due either to the abuse of a dominant position or to concerted
practices among air carriers; and

protect airlines from tariffs that are artificially low because of direct or indirect
governmental subsidy or support.

Neither Contracting Party shall take unilateral action to prevent the inauguration or
continuation of a tariff proposed to be charged or charged by the designated
airline(s) of either Contracting Party for international air services between the
territories of the Contracting Parties. If either Contracting Party believes that any
such tariff is inconsistent with the consideration set forth in this Article, it shall
request consultations and notify the other Contracting Party of the reasons for its
dissatisfaction within fourteen (14) days from receiving the filing. These
consultations shall be held not later than fourteen (14) days after receipt of the
request. Without a mutual agreement, the tariff shall go into effect or continue in
effect.




Article 11bis User Charges

1.

Each Contracting Party shall use its best efforts to ensure that the user charges
imposed or permitted to be imposed by its competent charging bodies on the
designated airline(s) of the other Contracting Party for the use of airports and other
aviation facilities are just and reasonable. These charges shall be based on sound
economic principles and shall not be higher than those paid by other airlines for
such services.

Neither Contracting Party shall give preference, with respect to user charges, to its
own or to any other airline(s) engaged in similar international air services and shall
not impose or permit to be imposed, on the designated airline(s) of the other
Contracting Party user charges higher than those imposed on its own designated
airline(s) operating similar international air services, using similar aircraft and
associated facilities and services.

Each Contracting Party shall encourage consultations between its competent
charging bodies and the designated airline(s) using the services and facilities.
Reasonable notice shall be given whenever possible to such users of any proposal
for changes in user charges together with relevant supporting information and data,
to enable them to express their views before the charges are revised.

Article 12 Provisions of Statistics

The aeronautical authorities of a Contracting Party shall supply to the aeronautical
authorities of the other Contracting Party at their request such periodic or other
statements of statistics as may be reasonably required for the purpose of reviewing the
capacity provided on the agreed services by the designated airline(s) of the Contracting
Party referred to first in this Article. Such statements shall include all information required
to determine the amount of traffic carried by those airlines on the agreed services and
the origins and destinations of such traffic.




Article 13 Transfer of Earnings

1.

Each Contracting Party shall grant to the designated airline(s) of the other
Contracting Party, the right of transfer of the excess of receipts over expenditure,
earned in the territory of respective Contracting Party. Such remittances, however,
shall be made in accordance with the foreign exchange regulations of the
Contracting Party in the territory of which the revenue accrued. Such transfer shall
be effected on the basis of official exchange rates or where there are no official
exchange rates, at the prevailing foreign exchange market rates for current
payment.

If a Contracting Party imposes restrictions on the transfer of excess of receipts
over expenditure by the designated airline(s) of the other Contracting Party, the
latter shall have the right to impose reciprocal restrictions on the designated
airline(s) of the first Contracting Party.

Article 14 Personnel Procedures

The designated airline(s) of one Contracting Party shall be permitted to bring and

maintain in the territory of the other Contracting Party, employees and other responsible
personnel for the administration, technical and operations of the air services activities in
accordance with their entry, residence, and employment rules and regulations of the
other Contracting Party.

Article 15 Consultations

!

In a spirit of close co-operation, the aeronautical authorities of the Contracting
Parties shall consult each other from time to time with a view to ensuring the
implementation of and satisfactory compliance with, the provisions of this
Agreement and the annexed schedule and shall consult when necessary to provide
for modifications thereof.

Either Contracting Party may request consultation, which may be either oral or in
writing and shall begin within a period of sixty (60) days of the date of the receipt of
the request, unless both Contracting Parties agree to an extension or reduction of
this period.




Article 16 Settlement of Disputes

1.

Any dispute arising under the present Agreement, which cannot be settled by direct
negotiations or through diplomatic channels, shall, at the request of either
Contracting Party, be submitted to an arbitral tribunal.

In such a case, each Contracting Party shall nominate an arbitrator and the two
arbitrators shall appoint a president, national of a third State. If within two (2)
months after one of the Contracting Parties has nominated its arbitrator, the other
Contracting Party has not nominated its own, or, if within the month following the
nomination of the second arbitrator, both arbitrators have not agreed on the
appointment of the president, each Contracting Party may request the President of
the Council of the International Civil Aviation Organisation to proceed with the
necessary nominations.

The arbitral tribunal shall determine its own procedure and decide on the
distribution of the cost of the procedure.

The Contracting Parties shall comply with any decision delivered in application of
this Article.

Article 17 Amendment

1;

If either of the Contracting Parties desires to modify any provision of this
Agreement including the annexed schedule, it should be after consultation in
accordance with Article 15 of this Agreement.

If the amendment relates to the provisions of the Agreement other than those of
the annexed schedule, the amendment shall be approved by each Contracting
Party in accordance with its constitutional procedures and shall become into effect
on the date of the exchange of notes through the diplomatic channels.

If the amendment relates only to the provisions of the annexed schedule, it shall be
agreed upon between the aeronautical authorities of both Contracting Parties and
would be effective from the date of the approval by the aeronautical authorities.




Article 18 WMiultilateral Conventions

This Agreement and its Annexes will be amended so as to conform with any multilateral
convention which may become binding on the Contracting Parties.

Article 19 Registration with the International Civil Aviation Organization

This Agreement and any subsequent amendments shall be registered with the
International Civil Aviation Organization.

Article 20 Termination

Either Contracting Party may at any time give notice in writing to the other Contracting
Party of its decision to terminate this Agreement; such notice shall simultaneously be
communicated to the International Civil Aviation Organisation. In such a case the
Agreement shall terminate twelve (12) months after the date of receipt of the notice by
the other Contracting Party unless the notice to terminate it is withdrawn by agreement
before the expiry of this period. In the absence of acknowledgement of receipt by the

other Contracting Party, notice shall be deemed to have been received fourteen (14)
days after the receipt of the notice by the International Civil Aviation Organisation.




Article 21 Date of Entry into Force of the Agreement

The present Agreement shall be applied provisionally from the date of its signature and
suspend the application of the Agreement between the Swiss Confederation and the
United Arab Emirates for the purpose of establishing scheduled air services between and
beyond their respective territories, dated March 13, 1989. It enters into force when the
Contracting Parties will have notified to each other the fulfilment of their constitutional
formalities with regard to the conclusion and the entering into force of international
agreements.

Upon entry into force, the present Agreement shall supersede the Agreement between
the two Contracting Parties for the purpose of establishing scheduled air services
between and beyond their respective territories, dated March 13, 1989.

In witness thereof the undersigned being duly authorised by their respective
Governments have signed the present Agreement.

DONE in duplicate at Colombo, Sri Lanka, on this 7" day of December 2017 in the
English, Arabic and German languages, all three texts being equally authentic. In case of
any divergence of implementation, interpretation or application, the English text shall

prevail.

/[ . /%z-W

FOR THE UNITED AR : FOR THE SWISS CONFEDERATION:




ANNEX
ROUTE SCHEDULES

Route Schedule |

Routes on which air services may be operated by the designated airline(s) of
Switzerland:

POINTS OF INTERMEDIATE POINTS IN UAE POINTS BEYOND
DEPARTURE IN POINTS UAE
SWITZERLAND

Any point in Any point Any point in UAE Any point beyond
Switzerland

Notes:

Intermediate and beyond points on any of the specified routes may, at the option of

the designated airline(s), be omitted on any or all flights.

Intermediate and beyond points on any of the specified routes need not necessarily
be served in the order which they are specified, provided that the service in
question is flown on a reasonably direct route.

Each designated airline(s) may terminate any of its agreed services in the territory
of the other Contracting Party.

Each designated airline(s) may serve points not mentioned on condition that no
traffic rights are exercised between these points and the territory of the other
Contracting Party.

Points in the territory of each Contracting Party may be served in any combination
provided that no traffic rights are exercised between these points.




Route Schedule I

Routes on which air services may be operated by the designated airline(s) of the United

Arab Emirates:

POINTS OF
DEPARTURE IN
UAE

INTERMEDIATE
POINTS

POINTS IN
SWITZERLAND

POINTS BEYOND
SWITZERLAND

Any point in UAE

Any point

Any point in
Switzerland

Any point within
Europe

Notes:

. Intermediate and beyond points on any of the specified routes may, at the option of

the designated airline(s), be omitted on any or all flights.

. Intermediate and beyond points on any of the specified routes need not necessarily

be served in the order which they are specified, provided that the service in question

is flown on a reasonably direct route.

. Each designated airline(s) may terminate any of its agreed services in the territory of

the other Contracting Party.

. Each designated airline(s) may serve points not mentioned on condition that no traffic

rights are exercised between these points and the territory of the other Contracting

Party.

. Points in the territory of each Contracting Party may be served in any combination

provided that no traffic rights are exercised between these points.




United Arab Emirates

ABKOMMEN

ZWISCHEN

DEN VEREINIGTEN ARABISCHEN EMIRATEN

DER SCHWEIZERISCHEN EIDGENOSSENSCHAFT

UBER

DEN LUFTLINIENVERKEHR

ZWISCHEN IHREN GEBIETEN UND DARUBER HINAUS




Die Vereinigten Arabischen Emirate und die Schweizerische Eidgenossenschaft
(nachstehend die "Vertragsparteien")

als Vertragsparteien des am 7. Dezember 1944 in Chicago zur Unterzeichnung
aufgelegten Ubereinkommens tber die internationale Zivilluftfahrt,

vom Wunsche geleitet, zusatzlich zum besagten Ubereinkommen ein Abkommen
abzuschliessen, um regelmassige Luftverkehrslinien zwischen ihren entsprechenden
Gebieten und dartber hinaus zu errichten,

haben Folgendes vereinbart:




Artikel 1  Begriffe

Fir die Anwendung dieses Abkommens bedeuten, sofern sich aus dem
Zusammenhang nichts anderes ergibt:

1.

der Ausdruck "Ubereinkommen" das am 7. Dezember 1944 in Chicago zur
Unterzeichnung aufgelegte Ubereinkommen tiber die internationale Zivilluftfahrt,
einschliesslich aller nach Artikel 90 des Ubereinkommens angenommener
Anhange und aller nach Artikel 90 und 94 angenommener Anderungen der
Anhénge oder des Ubereinkommens, soweit diese Anhénge und Anderungen
rechtswirksam oder von beiden Vertragsparteien ratifiziert sind;

. der Ausdruck "Luftfahrtbehorden" im Fall der Vereinigten Arabischen Emirate, die

Zivilluftfahrtbehérde und jede Person oder Institution, die ermachtigt ist,
irgendwelche gegenwartig von der Zivilluftfahrtbehorde mit Bezug auf die
Zivillufttahrt wahrgenommene Aufgaben auszuliben, und im Fall der
Schweizerischen Eidgenossenschaft, das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt und jede
Person oder Institution, die ermachtigt ist, irgendwelche gegenwartig von dieser
Behorde wahrgenommene Aufgaben auszulben und jede Person oder Institution,
die ermachtigt ist, irgendwelche gegenwartig von den besagten Behdrden
bezlglich diesem Abkommen wahrgenommene Aufgaben aufzuliben;

. der Ausdruck "bezeichnetes Luftverkehrsunternehmen"

Luftverkehrsunternehmen oder Luftverkehrsunternehmen, die
Ubereinstimmung mit Artikel 3 dieses Abkommens bezeichnet und zugelassen
sind;

der Ausdruck "Gebiet" mit Bezug auf einen Staat das, was in Artikel 2 des
Ubereinkommens festgelegt ist;

die Ausdricke ,Luftverkehrslinie", "internationale Luftverkehrslinie",
"Luftverkehrsunternehmen" und "nicht gewerbsmassige Landungen" das, was in

Artikel 96 des Ubereinkommens festgelegt ist;

der Ausdruck ,Anhang” die Anhéange zu diesem Abkommen, die als Bestandteil
dieses Abkommens erachtet werden und jede Bezugnahme darauf schliesst die
Anhange mit ein, sofern nicht ausdricklich etwas anderes bestimmt ist;




der Ausdruck "Tarif" die Preise, die fur die Beférderung von Fluggéasten,
Gepack und Fracht bezahlt werden sowie die fir diese Preise anwendbaren
Bedingungen, einschliesslich Kommissionsgebihren und andere zusétzliche
Entschadigungen  fur die  Vermittlung oder den Verkauf von
Beforderungsscheinen, jedoch ohne Entschadigung und Bedingungen fur die
Beférderung von Postsendungen.

Artikel 2 Verkehrsrechte

%

Jede Vertragspartei gewahrt der anderen Vertragspartei die folgenden Rechte
fur seine regelmassigen internationalen Luftverkehrslinien:

a. das Recht, ihr Gebiet ohne Landung zu Uberfliegen;

b. das Recht, auf ihrem Gebiet Landungen fur nicht gewerbsmassige
Zwecke vorzunehmen.

Jede Vertragspartei gewéhrt der anderen Vertragspartei die in diesem
Abkommen vereinbarten Rechte flr die Errichtung regelméssiger
internationaler  Luftverkehrslinien auf den festgelegten Strecken im

entsprechenden Abschnitt des Linienplans bzw. der Linienplane, welche
diesem Abkommen angehdngt sind. Solche Linien und Strecken werden
nachfolgend ,vereinbarte Linien* und ,festgelegte Strecken” genannt.

Beim Betrieb einer vereinbarten Linie auf einer fesigelegten Strecke
geniessen die von jeder Vertragspartei bezeichneten
Luftverkehrsunternehmen zuséatzlich zu den im Absatz 1 dieses Artikels
vereinbarten Rechte das Recht, auf dem Gebiet der anderen Vertragspartei an
den fur diese Strecke im Linienplan zu diesem Abkommen festgelegten
Punkten Landungen vorzunehmen, um Fluggédste, Gepéack und Fracht,
einschliesslich Postsendungen, aufzunehmen oder abzusetzen.

Keine Bestimmung in Absatz 2 dieses Artikels berechtigt die bezeichneten
Luftverkehrsunternehmen einer Vertragspartei, auf dem Gebiet der anderen
Vertragspartei gegen Entgelt oder als Entlohnung Fluggaste, Gepéck, Fracht
und Postsendungen aufzunehmen, die fir einen anderen Punkt im Gebiet
dieser anderen Vertragspartei bestimmt sind.




Wenn die bezeichneten Luftverkehrsunternehmen einer Vertragspartei
aufgrund eines bewaffneten Konfliktes, politischer Unruhen oder
Entwicklungen oder besonderer und ungewdéhnlicher Umstande nicht in der
Lage sind, eine Linie auf der Ublicherweise beflogenen Strecke zu betreiben,
bemuht sich die andere Vertragspartei, die Weiterfuhrung einer solchen Linie
durch entsprechende Anpassungen von solchen Strecken zu erleichtern,
einschliesslich der Gewahrung der Rechte wéhrend der zur Erleichterung
eines lebensfahigen Betriebes als notwenig erachteten Zeit.

Artikel 3 Bezeichnung von Luftverkehrsunternehmen

%,

Jede Vertragspartei hat das Recht, ein oder mehrere Luftfahrtunternehmen far
den Betrieb der vereinbarten Linien zu bezeichnen. Solche Bezeichnungen
erfolgen durch schriftliche Notifikation zwischen den Luftfahrtbehérden der
beiden Vertragsparteien.

Bei Erhalt der Notifikation einer solchen Bezeichnung erteilen die
Luftfahrtbehorden unter Vorbehalt der Absédtze 3 und 4 dieses Artikels den
bezeichneten Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartei ohne Verzug
die notwendige Betriebsbewilligung.

Die Luftfahrtbehorden einer Vertragspartei kénnen von den bezeichneten
Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartei den Nachweis verlangen,
dass sie in der Lage sind, den vorgeschriebenen Bedingungen zu
entsprechen, die geméass den Gesetzen und Verordnungen flr den Betrieb
von internationalen Luftverkehrslinien von diesen Behérden Ublicherweise in
Ubereinstimmung mit den Bestimmungen des Ubereinkommens angewandt
werden.

Jede Vertragspartei ist berechtigt, die in Absatz 2 dieses Artikels vorgesehene
Betriebsbewilligung zu verweigern oder Bedingungen aufzustellen, die ihr fur
die Auslbung der in Artikel 2 dieses Abkommens festgelegten Rechte als
notig erscheinen, wenn die genannte Vertragspartei nicht den Beweis besitzt,
dass die Luftfahrtunternehmen ihren Hauptgeschéftssitz im Gebiet der
Vertragspartei haben, welche sie bezeichnet hat, und dass sie ein gultiges,
von besagter Vertragspartei ausgestelltes Luftverkehrsbetreiberzeugnis (AOC)
besitzen.




Nach Empfang der in Absatz 2 dieses Artikels vorgesehenen
Betriebsbewilligung kénnen die bezeichneten Luftfahrtunternehmen jederzeit
die vereinbarten Linien betreiben.

Artikel 4 Widerruf oder Aussetzung der Betriebsbewilligung

1.

Jede Vertragspartei ist berechtigt, die Betriebsbewilligung fir die Austbung
der in Artikel 2 dieses Abkommens aufgefthrten Rechte durch die von der
anderen Vertragspartei bezeichneten Luftfahrtunternehmen zu widerrufen,
auszusetzen, einzuschranken oder Bedingungen aufzuerlegen, die sie fur die
Ausiibung dieser Rechte als erforderlich erachtet, wenn:

a. sie nicht den Beweis besitzt, dass die besagten Luftfahrtunternehmen
ihren Hauptgeschaftssitz im Gebiet der Vertragspartei haben, welche sie
bezeichnet hat, und dass sie ein giltiges, von besagter Vertragspartei
ausgestelltes Luftverkehrsbetreiberzeugnis (AOC) besitzen, oder

die besagten Luftfahrtunternehmen die Gesetze und Verordnungen der

Vertragspartei, welche diese Rechte gewéhrt hat, nicht befolgen oder in
schwerer Weise missachtet haben, oder

die besagten Luftfahrtunternehmen die vereinbarten Linien nicht nach
den in diesem Abkommen aufgestellten Bedingungen betreiben.

Die in Absatz 1 dieses Artikels aufgefUhrten Rechte werden erst nach
Konsultation der anderen Vertragspartei ausgelbt, sofern nicht
Sofortmassnahmen notwendig sind, um weitere Verstésse gegen Gesetze
und Verordnungen zu vermeiden.




Artikel 5 Technische Sicherheit

1.

Jede Vertragspartei hat die Lufttlichtigkeitszeugnisse, die Féhigkeitszeugnisse
und Ausweise, die von der anderen Vertragspartei ausgestellt oder anerkannt
wurden und noch gultig sind, fir den Betrieb der in diesem Abkommen
vorgesehenen vereinbarten Linien als gultig anzuerkennen, vorausgesetzt,
dass die Anforderungen fiir diese Zeugnisse oder Ausweise zumindest den
Mindestanforderungen entsprechen, die aufgrund des Ubereinkommens
festgelegt sind.

Jede Vertragspartei kann jedoch fur Flige Uber ihr eigenes Gebiet die
Anerkennung der Gultigkeit von Fahigkeitszeugnissen und Ausweisen
verweigern, die ihren eigenen Staatsangehérigen von der anderen
Vertragspartei oder von einem Drittstaat ausgestellt oder als gltig anerkannt
worden sind.

Jede Vertragspartei kann jederzeit Beratungen Uber die von der anderen
Vertragspartei aufrechterhaltenen Sicherheitsnormen bezuglich
Luftfahrteinrichtungen, Besatzungen, Luftfahrzeugen und den Betrieb der
Luftfahrzeuge verlangen. Solche Beratungen miussen innerhalb von dreissig
(30) Tagen nach Erhalt des Gesuchs stattfinden.

Stellt eine Vertragspartei nach solchen Beratungen fest, dass die andere
Vertragspartei die in Absatz 3 dieses Artikels erwahnten Sicherheitsstandards,
welche den zu dieser Zeit aufgrund des Ubereinkommens festgelegten
Standards entsprechen, nicht wirksam aufrechterhélt und vollzieht, werden der
anderen Vertragspartei diese Feststellung und die notwendigen Schritte zur
Erfullung der Standards der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation bekannt
gegeben. Die andere Vertragspartei hat dann innerhalb der vereinbarten
Zeitdauer geeignete Massnahmen zur Abhilfe zu ergreifen.

Zusatzlich wird gestutzt auf Artikel 16 des Ubereinkommens vereinbart, dass
jedes Luftfahrzeug, das von einem bezeichneten Luftverkehrsunternehmen
einer Vertragspartei oder in dessen Namen fur Dienste von und nach dem
Gebiet der anderen Vertragspartei betrieben wird, von den zustdndigen
Vertretern der anderen Vertragspartei Uberprift werden kann, wahrend es sich
im Gebiet dieser anderen Vertragspartei aufhalt, vorausgesetzt, dass dies den
Betrieb des Luftfahrzeugs nicht ungebuhrlich verzégert. Ungeachtet der
Verpflichtungen von Artikel 33 des Ubereinkommens muss der Zweck der




Uberprifung darin liegen, die Giiltigkeit der erforderlichen Unterlagen und der
Ausweise ihrer Besatzungen zu Uberprifen sowie sicherzustellen, dass die
Ausristung des Luftfahrzeuges und dessen Zustand den zu diesem Zeitpunkt
vom Ubereinkommen aufgestellten Standards entsprechen.

Jede Vertragspartei behalt sich vor, die Betriebsbewilligung von
Luftverkehrsunternehmen der andern Vertragspartei sofort auszusetzen oder
abzuéandern fur den Fall, dass die erste Vertragspartei als Ergebnis einer
Rampinspektion, einer Serie von Rampinspektionen, einer
Zulassungsverweigerung fir Rampinspektionen, von Verhandlungen oder
anderweitig zum Schluss kommt, dass dringende Massnahmen zur Sicherheit
einer Flugoperation erforderlich sind.

Alle in Ubereinstimmung mit Absatz 4 dieses Artikels von einer Vertragspartei
ergriffenen Massnahmen werden aufgehoben, sobald die Grinde, welche die
Massnahmen ausgelést haben, nicht mehr gegeben sind.

Artikel 6 Befreiung von Z6llen und anderen Abgaben

1.

Die von den bezeichneten Luftverkehrsunternehmen einer Vertragspartei auf
den internationalen Linien eingesetzten Luftfahrzeuge sowie ihre ordentliche
Ausristung, ihre Vorrate an Treib- und Schmierstoffen, ihre Vorrate,
(einschliesslich Lebensmittel, Getrdanke und Tabak), die an Bord solcher
Luftfahrzeuge mitgefuhrt werden, sind bei der Ankunft im Gebiete der anderen
Vertragspartei von allen Zéllen, Inspektionsgebihren, Abgaben und anderen
gleichartige Gebuhren befreit, vorausgesetzt, dass diese Ausristung und
diese Vorrate an Bord der Luftfahrzeuge bleiben, bis sie wieder ausgefuhrt
oder auf demjenigen Teil der Reise an Bord verbraucht werden, der Gber
diesem Gebiet durchgefihrt wird.

Von den gleichen Abgaben und Gebuhren, ausgenommen Entgelte for
erbrachte Dienstleistungen, sind ebenfalls befreit:

a. die Bordvorrate, die im Gebiet einer Vertragspartei innerhalb der von den
Behorden dieser Vertragspartei festgesetzten Grenzen an Bord
genommen werden und zum Verbrauch an Bord der abfliegenden
Luftfahrzeuge bestimmt sind, die von bezeichneten
Luftverkehrsunternehmen der anderen Vertragspartei auf internationalen




Linien eingesetzt werden;

die Ersatzteile, die in das Gebiet einer der Vertragspartei fur den
Unterhalt oder die Instandsetzung der von den bezeichneten
Luftverkehrsunternehmen der anderen Vertragspartei auf internationalen
Linien eingesetzten Luftfahrzeuge eingefuhrt werden;

die Treib- und Schmierstoffe, die im Gebiet einer Vertragspartei fur die
Versorgung abfliegender Luftfahrzeuge der bezeichneten
Luftverkehrsunternehmen der anderen Vertragspartei bestimmt sind, die
auf internationalen Linien eingesetzt werden, selbst wenn diese Vorréte
auf demjenigen Teil der Reise verbraucht werden, der Gber dem Gebiet
der Vertragspartei ausgefuhrt wird, in dem sie an Bord genommen
werden;

die erforderlichen Dokumente, die von den bezeichneten
Luftverkehrsunternehmen einer Vertragspartei gebraucht werden, unter
Einschluss von  Beforderungsscheinen,  Luftfrachtbriefen  und
Werbematerial sowie Fahrzeugen, Material und Ausrustungen, die von
den bezeichneten Luftverkehrsunternehmen fur geschaftliche und
operationelle Zwecke innerhalb des Flughafenbereichs gebraucht
werden, vorausgesetzt, dass solches Material und solche Ausrustungen
der Beférderung von Fluggésten und Fracht dienen.

Das in den Buchstaben a, b und ¢ erwadhnte Material kann unter Zollaufsicht
oder Kontrolle gestellt werden.

Die ordentliche Bordausriistung sowie das Material und die Vorréate, die sich an
Bord von Luftfahrzeugen von Luftverkehrsunternehmen einer Vertragspartei
befinden, kénnen im Gebiet der anderen Vertragspartei nur mit Zustimmung
der Zollbehérden dieses Gebietes ausgeladen werden. In diesem Fall kénnen
sie unter die Aufsicht der genannten Behorden gestellt werden, bis sie wieder
ausgefihrt werden oder bis darlber in Ubereinstimmung mit den
Zollvorschriften in anderer Weise verfugt worden ist.

Jegliche Gebulhren, die von einer Vertragspartei fur den Gebrauch von
Flughafen und Flugsicherungsanlagen durch Luftfahrzeuge irgendeiner
anderen Vertragspartei auferlegt oder zur Erhebung zugelassen werden,
durfen nicht hoher als diejenigen, welche von ihren eigenen Luftfahrzeugen,
die auf regelmassigen internationalen Luftverkehrslinien eingesetzt werden, zu




bezahlen sind.

Die in diesem Artikel vorgesehenen Befreiungen kommen auch in denjenigen
Fallen zur Anwendung, in denen die bezeichneten Luftverkehrsunternehmen
einer Vertragspartei mit anderen Luftverkehrsunternehmen Vereinbarungen
abgeschlossen haben wber die Leihe oder die Uberfihrung der in den
Absatzen 1, 2 und 3 dieses Artikels aufgefiihrten Gegenstande ins Gebiet der
anderen  Vertragspartei, vorausgesetzt, dass  diesen anderen
Luftverkehrsunternehmen von dieser anderen Vertragspartei ebenfalls eine
solche Befreiung gewahrt wird.

Artikel 7 Anwendung der nationalen Gesetzgebung

1.

~ Die Gesetze und Verordnungen einer Vertragspartei, welche die Einreise oder

die Ausreise von ihrem Gebiet von Fluggédsten, Besatzungen, Gepack,
Luftfracht und Postsendungen regeln, wie namentlich die Formalitaten fur die
Einreise, die Zollabfertigung, die Immigration, die Péasse, den Zoll, die
Wahrung, die gesundheitspolizeilichen und sanitarischen Vorschriften, sind
von den Fluggasten, Besatzungen, Gepack, Fracht und Postsendungen oder
in deren Namen bei der Einreise, Ausreise oder wéahrend des Aufenthaltes in
ihrem Gebiet zu beachten.

Die Gesetze und Verordnungen einer Vertragspartei, die in inrem Gebiet den
Einflug und den Wegflug der in der internationalen Luftfahrt eingesetzten
Luftfahrzeuge oder den Betrieb und die Flugsicherung dieser Luftfahrzeuge
der anderen Vertragspartei regeln, wahrend diese sich in ihrem Gebiet
befinden, sind anwendbar.

Keine Vertragspartei darf ihren eigenen Luftverkehrsunternehmen im
Vergleich mit den bezeichneten Luftverkehrsunternehmen der anderen
Vertragspartei bei der Anwendung der in diesem Artikel erwahnten Gesetze
und Verordnungen eine Vorzugsstellung einrdumen.




1.

Artikel 9  Unterbreitung betrieblicher Informationen

i

Artikel 8 Grundsitze fiir den Betrieb der vereinbarten Linien

Jede Vertragspartei gewahrt den bezeichneten Luftverkehrsunternehmen der
beiden Vertragsparteien beim Anbieten der von diesem Abkommen geregelten
internationalen Luftverkehrslinien gleiche und gerechte
Wetthewerbsméglichkeiten.

Jede Vertragspartei unternimmt alle geeigneten Massnahmen innerhalb ihres
Zustandigkeitsbereiches, um jegliche Form von Diskriminierung und von
unfairen, wettbewerbsschadigenden und rauberischen Praktiken zu beseitigen,
welche sich auf die  Wettbewerbsstellung  der  bezeichneten
Luftverkehrsunternehmen der anderen Vertragspartei bei der Austibung der in
diesem Abkommen aufgefihrten Rechte und Berechtigungen nachteilig
auswirken kénnen.

Keine Einschrankungen bestehen bezlglich der Kapazitaten und der Anzahl
Frequenzen und/oder der Flugzeugtypen, welche von den bezeichneten
Luftverkehrsunternehmen der beiden Vertragsparteien bei jeder Betriebsart
(Fluggaste, Fracht und Post, getrennt oder gemeinsam) betrieben werden
kénnen.

Keine Vertragspartei beschrankt einseitig das Verkehrsvolumen, die
Frequenzen, die Regelméssigkeit von Diensten oder den/die Flugzeugtypen,
die von den bezeichneten Luftverkehrsunternehmen der anderen
Vertragspartei eingesetzt werden, ausgenommen, wenn dies aufgrund
zollrelevanter, technischer, betrieblicher oder umweltschutzbedingter Grlnde
bei gleichartigen Bedingungen in Ubereinstimmung mit Artikel 15 des
Ubereinkommens verlangt werden kann.

Die bezeichneten Luftverkehrsunternehmen einer Vertragspartei unterbreiten
den Luftfahrtbehorden der anderen Vertragspartei zur Genehmigung moglichst
frihzeitig, jedoch nicht spater als dreissig (30) Tage vor der Aufnahme der
vereinbarten Linien, die Flugpldane, einschliesslich Angaben Uber den zum
Einsatz kommenden Flugzeugtyp.




Die Anforderungen dieses Artikels finden auch auf jede Anderung der
vereinbarten Linien Anwendung.

Fur Verdichtungsflige, welche die bezeichneten Luftverkehrsunternehmen
einer Vertragspartei ausserhalb des genehmigten Flugplanes auf den
vereinbarten Linien durchfihren wollen, ist vorgangig die Genehmigung der
Luftfahrtbehérden der anderen Vertragspartei einzuholen. Ein solches
Begehren ist in der Regel mindestens zwei (2) Arbeitstage vor dem Flug zu
stellen.

Artikel 10 Sicherheit der Luftfahrt

s

In Ubereinstimmung mit ihren Rechten und Pflichten nach internationalem
Recht bekraftigen die Vertragsparteien, dass ihre gegenseitige Verpflichtung,
die Sicherheit der Zivilluftfahrt gegen widerrechtliche Eingriffe zu schitzen,
Bestandteil dieses Abkommens bildet. Ohne die Gesamtheit ihrer Rechte und
Pflichten nach internationalem Recht zu beschranken, handeln die
Vertragsparteien insbesondere in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen
des Abkommens u(ber strafbare und bestimmte andere an Bord von
Luftfahrzeugen begangene Handlungen, unterzeichnet am 14. September
1963 in Tokio, des Ubereinkommens zur Bek&dmpfung der widerrechtlichen
Inbesitznahme von Luftfahrzeugen, unterzeichnet am 16. Dezember 1970 in
Den Haag, des Ubereinkommens zur Bekampfung widerrechtlicher
Handlungen gegen die Sicherheit der Zivilluftfahrt, unterzeichnet am 23.
September 1971 in Montreal, des Zusatzprotokolls zur Bekampfung
gewalttatiger Handlungen auf Flughafen, die der internationalen Zivilluftfahrt
dienen, unterzeichnet am 24. Februar 1988 in Montreal sowie aller weiteren
Ubereinkommen und Protokolle (ber die Sicherheit der Zivilluftfahrt, welchen
die beiden Vertragsparteien beitreten.

Die Vertragsparteien gewahren sich gegenseitig auf Ersuchen hin jede
erforderliche  Unterstitzung, um Handlungen zur widerrechtlichen
Inbesitznahme von Luftfahrzeugen und andere widerrechtliche Handlungen
gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Fluggéste und Besatzungen,
gegen Flughafen und Einrichtungen der Flugsicherung sowie jede andere
Bedrohung der Sicherheit der Zivilluftfahrt zu verhindern.




Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Beziehungen in
Ubereinstimmung mit den von der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation
aufgestellten und als Anhdange zum Ubereinkommen bezeichneten
Sicherheitsbestimmungen, soweit solche Sicherheitsbestimmungen fir die
Vertragsparteien anwendbar sind; sie verlangen, dass bei ihnen eingetragene
Luftfahrzeughalter oder Luftfahrzeughalter, die den Hauptsitz ihrer
geschéftlichen Tatigkeiten oder ihren dauernden Aufenthalt in ihrem Gebiet
haben und Flughafenhalter in ihrem Gebiet in Ubereinstimmung mit solchen
Bestimmungen tber die Sicherheit der Luftfahrt handeln.

Jede Vertragspartei erklart sich damit einverstanden, dass solche
Luftfahrzeughalter zur Einhaltung der in Absatz 3 dieses Artikels aufgefiihrten
Bestimmungen Uber die Sicherheit der Luftfahrt aufgefordert werden, die von
der anderen Vertragspartei fur die Einreise, Ausreise oder den Aufenthalt im
Gebiet dieser anderen Vertragspartei verlangt werden. Jede Vertragspartei
stellt sicher, dass in ihrem Gebiet zweckmassige Massnahmen wirkungsvoll
angewandt werden, um Luftfahrzeuge zu schitzen und Fluggaste,
Besatzungen, Handgepack, Gepack, Fracht und Bordvorrate vor und wéahrend
des Besteigens der Luftfahrzeuge oder der Beladung zu kontrollieren. Jede
Vertragspartei Gberprft des weitern wohlwollend jedes Begehren der anderen

Vertragspartei fir vernlnftige Sondersicherheitsmassnahmen, um eine
bestimmte Gefahr abzuwenden.

Bei einem Zwischenfall oder der Gefahr eines Zwischenfalls fir eine
widerrechtliche Inbesitznahme eines zivilen Luftfahrzeuges oder bei anderen
widerrechtlichen Handlungen gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer
Fluggaste und Besatzungen, der Flughafen oder Flugsicherungsanlagen
unterstitzen sich die beiden Vertragsparteien gegenseitig, indem sie die
Kommunikation und andere zweckméssige Massnahmen erleichtern, die
geeignet sind, einen solchen Zwischenfall oder eine solche Bedrohung schnell
und sicher zu beenden.

Wenn eine Vertragspartei verntnftige Grinde zur Annahme hat, dass die
andere Vertragspartei von den Sicherheitsbestimmungen dieses Artikels
abweicht, kbnnen die Luftfahrtbehdrden jener Partei um sofortige Beratung mit
den Luftfahrtbehérden der anderen Partei nachsuchen. Kommt keine
zufriedenstellende Einigung innerhalb von finfzehn (15) Tagen vom Zeitpunkt
eines solchen Ersuchens zustande, stellt dies einen Grund daflr dar, die
Betriebsbewilligung und die  technischen  Genehmigungen  der




Luftverkehrsunternehmen  jener  Vertragspartei  zurlickzubehalten, zu
widerrufen, zu beschrénken oder Bedingungen zu unterwerfen. Wenn eine
Notlage dies erfordert, kann eine Vertragspartei vor Ablauf der fiinfzehn (15)
Tage vorlaufige Massnahmen ergreifen.

Artikel 11 Tarife

1.

Jede Vertragspartei kann verlangen, dass Tarife flr internationale
Luftverkehrslinien, die gemass diesem Abkommen angeboten werden, den
Luftfahrtbehérden mitgeteilt oder unterbreitet werden.

Ohne die Anwendung des allgemeinen Wettbewerbs- und Konsumentenrechts
im Gebiet jeder Vertragspartei zu beschréanken, sind Eingriffe durch die
Vertragsparteien beschrankt auf:

a. die Verhinderung von unbilligen Diskriminierungstarifen oder -praktiken;

b. den Schutz der Konsumenten vor unangemessen hohen oder restriktiven
Tarifen infolge Missbrauchs einer marktbeherrschenden Stellung oder
Preisabsprachen unter den Luftverkehrsunternehmen; und

den Schutz der Luftverkehrsunternehmen vor Tarifen, die aufgrund
direkter oder indirekter staatlicher Subventionen oder Unterstitzung
klnstlich niedrig gehalten werden.

Keine Vertragspartei trifft einseitig Vorkehrungen, um die Einfuhrung oder
Beibehaltung eines Tarifs zu verhindern, der von den bezeichneten
Luftverkehrsunternehmen  einer Vertragspartei fur die Durchflihrung
internationaler Luftverkehrslinien zwischen den Gebieten der Vertragsparteien
erhoben oder zur Erhebung vorgeschlagen wird. Wenn eine Vertragspartei
glaubt, dass ein Tarif nicht mit den in diesem Artikel festgeschriebenen
Uberlegungen vereinbar ist, kann sie Beratungen verlangen und der anderen
Vertragspartei innerhalb von vierzehn (14) Tagen seit Erhalt der Eingabe die
Griunde fur ihre Ablehnung mitteilen. Solche Verhandlungen finden spatestens
vierzehn (14) Tage nach Erhalt des Begehrens statt. Kommt keine Einigung
zustande, wird der Tarif angewandt oder bleibt in Kraft.




Artikel 11bis Beniitzungsgebiihren

i

Jede Vertragspartei stellt nach besten Kraften sicher, dass
Benutzungsgebuhren, die den bezeichneten Luftverkehrsunternehmen der
anderen Vertragspartei von ihren zustidndigen Behérden auferlegt werden
oder zur Erhebung zugelassen werden, gerecht und verninftig sind. Diese
Gebuhren beruhen auf gesunden Wirtschaftlichkeitsgrundsatzen und durfen
nicht héher sein als diejenigen, die von anderen Luftverkehrsunternehmen far
solche Dienste bezahlt werden.

Keine Vertragspartei rdumt ihren eigenen oder irgendwelchen anderen
Luftverkehrsunternehmen, die gleichartige internationale Luftverkehrslinien
betreiben, bezlglich Benutzungsgebihren eine Vorzugsstellung ein und
auferlegt den Dbezeichneten Luftverkehrsunternehmen der anderen
Vertragspartei hoéhere Benutzungsgebihren oder lasst solche zu als
diejenigen, welche sie ihren eigenen bezeichneten Luftverkehrsunternehmen
belastet, welche vergleichbare internationale Luftverkehrslinien betreiben,
vergleichbare Luftfahrzeuge einsetzen und damit verbundene Einrichtungen
und Dienste beanspruchen.

Jede Vertragspartei fordert Beratungen zwischen ihren fur Gebuhren
zusténdigen Stellen und den bezeichneten Luftverkehrsunternehmen, welche
die Dienstleistungen und Einrichtungen in Anspruch nehmen. Diesen
Benutzern ist mdglichst rechtzeitig jeder Anderungsvorschlag betreffend
BenutzungsgebUhren zur Kenntnis zu bringen, zusammen mit entsprechenden
unterstiitzenden Informationen und Daten, um ihnen zu ermdglichen, ihre
Ansichten vor der Umsetzung der Anderungen bekannt zu geben.

Artikel 12 Statistische Angaben

Die Luftfahrtbehérden einer Vertragspartei Ubermitteln den Luftfahrtbehérden der
anderen Vertragspartei auf deren Verlangen periodische oder andere statistische
Angaben, die vernunftigerweise zur Uberprifung der angebotenen Kapazitat der von

der an erster Stelle in diesem Artikel genannten Vertragspartei bezeichneten
Luftverkehrsunternehmen verlangt werden kénnen. Solche Angaben enthalten alle
Informationen, die erforderlich sind, um den Umfang des von diesen
Luftverkehrsunternehmen beférderten Verkehrs auf den vereinbarten Linien und die
Herkunfts- und Bestimmungsorte dieses Verkehrs zu bestimmen.




Artikel 13 Uberweisung von Ertrigen

1.

Jede Vertragspartei gewéahrt den bezeichneten Luftverkehrsunternehmen der
anderen Vertragspartei das Recht, Einnahmeniberschisse, die auf dem
Gebiet der entsprechenden Vertragspartei erarbeitet wurden, zu Gberweisen.
Solche Uberweisungen erfolgen jedoch in Ubereinstimmung mit den
Devisenbestimmungen derjenigen Vertragspartei, auf deren Gebiet die
Uberschiisse erzielt werden. Solche Uberweisungen werden auf der
Grundlage der amtlichen Wechselkurse abgewickelt, oder, wo solche amtliche
Wechselkurse nicht bestehen, zu den am Devisenmarkt geltenden Kursen fir
laufende Zahlungen.

Wenn eine Vertragspartei fir die Uberweisung von Einnahmeniberschiissen
der bezeichneten Luftverkehrsunternehmen der anderen Vertragspartei
Beschrankungen auferlegt, ist letztere umgekehrt berechtigt, den von der
ersten Vertragspartei bezeichneten Luftverkehrsunternehmen entsprechende
Beschréankungen aufzuerlegen.

Artikel 14 Personal

Die bezeichneten Luftverkehrsunternehmen einer Vertragspartei haben das Recht,
Angestellte und anderes flr die Verwaltung, den technischen und betrieblichen
Ablauf der Luftverkehrstatigkeiten verantwortliches Personal in Ubereinstimmung mit
den Regeln und Verordnungen uUber die Einreise, die Niederlassung und die
Beschaftigung einzubringen und aufrechtzuerhalten.

Artikel 15 Beratungen

1

Im Geiste enger Zusammenarbeit beraten sich die Luftfahrtbehorden der
Vertragsparteien von Zeit zu Zeit, um sich (ber die Umsetzung und die
befriedigende Einhaltung der Bestimmungen dieses Abkommens und den
Linienplan im Anhang zu vergewissern, und sie beraten sich, wenn es noétig
ist, um dafiir Anderungen vorzusehen.




Jede Vertragspartei kann Beratungen verlangen, welche entweder mundlich
oder schriftlich durchgefiihrt werden und innerhalb einer Frist von sechzig (60)
Tagen vom Zeitpunkt des Erhalts des Gesuches an beginnen, sofern die
beiden Vertragsparteien keine Verldngerung oder Kirzung dieser Frist
vereinbaren.

Artikel 16 Beilegung von Meinungsverschiedenheiten

1.

Jede Meinungsverschiedenheit Uber dieses Abkommen, die nicht durch
direkte Verhandlungen oder auf diplomatischem Weg gel6st werden kann,
wird auf Ersuchen einer der Vertragsparteien einem Schiedsgericht zur
Entscheidung unterbreitet.

In diesem Fall bezeichnet jede Vertragspartei einen Schiedsrichter, und die
beiden Schiedsrichter bezeichnen einen Vorsitzenden, der Angehériger eines
Drittstaates ist. Wenn nach Ablauf von zwei (2) Monaten, nachdem die eine
der Vertragsparteien ihren Schiedsrichter bezeichnet hatte, die andere
Vertragspartei den ihrigen nicht bezeichnet, oder wenn sich im Laufe des
Monats, welcher der Bezeichnung des zweiten Schiedsrichters folgt, die
beiden Schiedsrichter Uber die Wahl des Vorsitzenden nicht einig werden,
kann jede Vertragspartei den Prasidenten des Rates der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation ~ ersuchen, die erforderlichen Bezeichnungen
vorzunehmen.

Das Schiedsgericht bestimmt seine Verfahrensvorschriften selbst und
entscheidet Uber die Verteilung der aus dem Verfahren entstehenden Kosten.

Die Vertragsparteien werden sich jedem in Anwendung dieses Artikels
gefallten Entscheid unterziehen.

Artikel 17 Anderungen

%

Erachtet es eine der Vertragsparteien als winschenswert, irgendeine
Bestimmung dieses Abkommens einschliesslich des angehangten
Linienplanes zu andern, erfolgt dies nach Verhandlungen in Ubereinstimmung
mit Artikel 15 dieses Abkommens.




Betrifft die Anderung die Bestimmungen des Abkommens, andere als
diejenigen des angehdngten Linienplanes, wird die Anderung von jeder
Vertragspartei in Ubereinstimmung mit inren verfassungsmassigen Verfahren
genehmigt und ftritt am Tag des auf diplomatischem Weg erfolgten
Notenwechsels in Kraft.

Wenn die Anderung lediglich die Bestimmungen des Linienplanes im Anhang
betrifft, wird sie zwischen den Luftfahrtbehérden der beiden Vertragsstaaten
vereinbart und wird vom Zeitpunkt der Genehmigung durch die
Luftfahrtbehérden rechtswirksam.

Artikel 18 Mehrseitige Ubereinkommen

Dieses Abkommen und seine Anhénge werden gedndert, um mit jedem mehrseitigen
Ubereinkommen, welches die Vertragsparteien zukUnftig bindet, ibereinzustimmen.

Artikel 19 Hinterlegung

Dieses Abkommen und alle spateren Anderungen werden bei der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation hinterlegt.

Artikel 20 Kiindigung

Jede Vertragspartei kann der anderen Vertragspartei jederzeit schriftlich ihren
Entschluss zur Kiindigung dieses Abkommens notifizieren; eine solche Notifizierung
ist gleichzeitig der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation mitzuteilen. In diesem
Fall wird die Kundigung zwoélf (12) Monate nach dem Zeitpunkt des Empfangs der
Notifizierung durch die andere Vertragspartei rechtswirksam, sofern die Notifizierung
nicht in gegenseitigem Einvernehmen vor Ablauf dieser Frist zuriickgezogen wird.
Liegt keine Empfangsbestatigung der anderen Vertragspartei vor, wird angenommen,
dass ihr die Kundigung vierzehn (14) Tage nach dem Zeitpunkt zugekommen ist, an
dem die Internationale Zivilluftfahrt-Organisation davon Kenntnis erhalten hat.




Artikel 21 Datum des Inkrafttretens des Abkommens

Dieses Abkommen wird vom Zeitpunkt seiner Unterzeichnung an vorlaufig
angewandt und suspendiert die Anwendung des Abkommens zwischen der
Schweizerischen Eidgenossenschaft und den Vereinigten Arabischen Emiraten vom
13. Mérz 1989 tber die Errichtung regelméssiger Luftverkehrslinien zwischen ihren
Gebieten und dartber hinaus. Es tritt in Kraft, sobald sich die Vertragsparteien
einander die Erfullung ihrer verfassungsrechtlichen Vorschriften Gber den Abschluss
und das Inkrafttreten von Staatsvertrdgen angezeigt haben.

Mit dem Inkrafttreten dieses Abkommens wird das Abkommen zwischen den beiden
Vertragsparteien vom 13. Marz 1989 Uber die Errichtung regelmassiger
Luftverkehrslinien zwischen ihren Gebieten und dariber hinaus aufgehoben.

Zu Urkund dessen haben die durch ihre Regierungen entsprechend bevollmachtigten
Unterzeichnenden dieses Abkommen unterzeichnet.

Geschehen in doppelter Urschrift in Colombo, Sri Lanka, am 7. Dezember 2017, in
englischer, arabischer und deutscher Sprache, wobei alle drei Wortlaute
gleichermassen verbindlich sind. Im Falle von Meinungsverschiedenheiten bei der
Durchfuhrung, Auslegung oder Anwendung dieses Abkommens geht der englische
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Strecken, auf denen die von der Schweiz bezeichneten Luftverkehrsunternehmen
Luftverkehrslinien betreiben kénnen:

ABFLUGPUNKTE IN
DER SCHWEIZ

ZWISCHENLANDE-
PUNKTE

PUNKTE IN DEN
VEREINIGTEN
ARABISCHEN

EMIRATEN

PUNKTE UBER DIE
VEREINIGTEN
ARABISCHEN

EMIRATE HINAUS

Jeder Punkt in der
Schweiz

Jeder Punkt

Jeder Punkt in den
Vereinigten Arabischen

Jeder Punkt dariiber
hinaus

Emiraten

Anmerkungen:

1. Zwischenlandepunkte und Punkte dartber hinaus auf den festgelegten
Strecken kénnen nach Belieben der bezeichneten Luftverkehrsunternehmen auf
allen oder einem Teil der Fliige ausgelassen werden.

Zwischenlandepunkte und Punkte dartber hinaus auf den festgelegten
Strecken mussen nicht notwendigerweise in der aufgefiihrten Reihenfolge
bedient werden, vorausgesetzt, dass die betreffende Linie auf einer
einigermassen direkten Strecke bedient wird.

Die bezeichneten Luftverkehrsunternehmen kénnen jede der vereinbarten
Linien auf dem Gebiet der anderen Vertragspartei enden lassen.

Die bezeichneten Luftverkehrsunternehmen kénnen nicht erwahnte Punkte
unter der Bedingung bedienen, dass zwischen diesen Punkten und dem Gebiet
der anderen Vertragspartei keine Verkehrsrechte ausgetibt werden.

Punkte im Gebiet jeder Vertragspartei kénnen in jeder Reihenfolge bedient
werden, vorausgesetzt, dass zwischen diesen Punkten keine Verkehrsrechte
ausgelbt werden.
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Strecken, auf denen die von den Vereinigten Arabischen Emiraten bezeichneten
Luftverkehrsunternehmen Luftverkehrslinien betreiben kénnen:

ABFLUGPUNKTE IN ZWISCHENLANDE- PUNKTE IN DER PUNKTE UBER DIE
DEN VEREINIGTEN PUNKTE SCHWEIZ SCHWEIZ HINAUS
ARABISCHEN
EMIRATEN
Jeder Punkt in den Jeder Punkt Jeder Punkt in der Jeder Punkt innerhalb

Vereinigten Arabischen

Schweiz

Europas

Emiraten

Anmerkungen:

1.

Zwischenlandepunkte und Punkte dartber hinaus auf den festgelegten
Strecken kénnen nach Belieben der bezeichneten Luftverkehrsunternehmen auf
allen oder einem Teil der Fliige ausgelassen werden.

Zwischenlandepunkte und Punkte darUber hinaus auf den festgelegten
Strecken mussen nicht notwendigerweise in der aufgefihrten Reihenfolge
bedient werden, vorausgesetzt, dass die betreffende Linie auf einer
einigermassen direkten Strecke bedient wird.

Die bezeichneten Luftverkehrsunternehmen koénnen jede der vereinbarten
Linien auf dem Gebiet der anderen Vertragspartei enden lassen.

Die bezeichneten Luftverkehrsunternehmen kénnen nicht erwahnte Punkte
unter der Bedingung bedienen, dass zwischen diesen Punkten und dem Gebiet
der anderen Vertragspartei keine Verkehrsrechte ausgetibt werden.

Punkte im Gebiet jeder Vertragspartei kénnen in jeder Reihenfolge bedient
werden, vorausgesetzt, dass zwischen diesen Punkten keine Verkehrsrechte
ausgeubt werden.






