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United Arab Emirates

AGREEMENT

BETWEEN
THE GOVERNMENT OF THE UNITED
ARAB EMIRATES

AND

THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF COTE
D'IVOIRE

FOR AIR SERVICES BETWEEN AND BEYOND
THEIR

RESPECTIVE TERRITORIES
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PREANIBLE

The Government of the United Arab Emirates and the Government of the Republic of Cote
d’Ivoire (Hereinafter referred to as the "Contracting Parties"),

Being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature at
Chicago on the seventh day of December 1944;

Desiring to conclude an Agreement in conformity with and supplementary to the said
Convention, for the purpose of establishing and operating Air Services between and beyond

their respective territories;

Acknowledging the importance of air transportation as a means of creating and fostering
friendship, understanding and co-operation between the people of the two countries;

Desiring to facilitate the expansion of international air transport opportunities;

HAVE AGREED AS FOLLOWS:




Ib)

I

lorovisions of the Convention insofar as those provisions are applicable to International Al
Services.

ARTICLE 1 - DEFINITIONS

1. For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise requires, the
term:

a) “Aeronautical Authority” means in the case of the Government of the United Arab
Emirates, the General Civil Aviation Authority and in the case of the Government of
the Republic of Céte d'lvoire, the Civil Aviation Authority of Cote d'lvoire; or in either case
any person or body authorized to perform any function to which this Agreement relates;
"Agreed Services" means scheduled International Air Services between and beyond

the respective territories of the United Arab Emirates and Céte d'lvoire for the transport off
passengers, baggage and Cargo, separately or in any combination; "Agreement” means
this Agreement, its Annex drawn up in application thereof, and any amendment to theﬂ
Agreement or to the Annex;

c) "Air Service", "Airline", "International Air Service” and "stop for non-traffic purposes”
have the meanings respectively assigned to them in Article 96 of the Convention,

d) "Annex" shall include the route schedule annexed to the Agreement and any clauses or
notes appearing in such Annex and any modification made thereto in accordance with the|
provisions of Article 20 of this Agreement;

"Cargo" includes mail;

f) "Convention" means the Convention on International Civil Aviation, opened for
signature at Chicago on the seventh day of December 1944, and includes: (i) any amendment
thereto which has entered into force under Atticle 94(a) of the Convention and has beea

ratified by both Contracting Parties; and (ii) any annex or amendment adopted theret
under Article 90 of that Convention, insofar as such annex oramendmentis at an
given time effective for both Contracting Parties;

g) "Designated Airlines" means an airline or airlines that have been designated and
authorized in accordance with Article 3 of this Agreement;

"Tariffs" means the prices to be charged for the carriage of passengers, baggage and
cargo and the conditions under which those prices apply, but excluding remuneration
and conditions for carriage of mail;

"Territory" in relation to a State has the meaning assigned to it in Article 2 of the
Convention;

j) "User Charges" means charges made to airlines by the competent authorities of
permitted by them to be made for the provision of airport facilities, property and/or of air
navigation facilities, including related services and facilities for aircraft, their crews,
passengers, baggage and cargo;

2. The Annex to this Agreementis considered an integral part thereof.

3. In implementing this Agreement, the Contracting Parties shall act in conformity with the]
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ARTICLE 2 -GRANT OF RIGHTS

Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights specified in this
Agreement to enable its Designated Airlines to establish and operate Agreed Services.

The Designated Airlines of each Contracting Party shall enjoy the following rights;

a) to fly across the Territory of the other Contracting Party without landing;

b) to make stops in the Territory of the other Contracting Party for non-traffic
purposes, and

c) to make stops in the Territory of the other Contracting Party, for the
purpose of taking on and/or discharging internationaltraffic in passengers, -
baggage and Cargo, separately or in any combination, while operating the

Agreed Services.

Additionally, the airline(s) of each Contracting Party, other than those designated under
Article 3, shall also enjoy the rights specified in paragraph 2(a) and 2(b) of this Article.

Nothing in this Article shall be deemed to confer on any Designated Airlines of
either Contracting Party the privilege of taking on, in the Territory of the other Contracting
Party, passengers, baggage and Cargo carried for remuneration or hire and destined
for another point within the Territory of that other Contracting Party.

If because of armed conflict, political disturbances or developments or special and
unusual circumstances a Designated Airline of one Contracting Party is unable to
operate a service on its normal routing, the other Contracting Party shall use its best
efforts to facilitate the continued operation of such service through appropriate
temporary rearrangement of routes as is mutually decided by the Contracting Parties.

The Designated Airlines shall have the right to use all airways, airports and other
facilities provided by the Contracting Parties on a non-discriminatory basis.




ARTICLE 3 - DESIGNATION AND AUTHORIZATION

. The Aeronautical Authority of each Contracting Party shall have the right to designate one or
more airlines for the purpose of operating the Agreed Services and to withdraw or alter the
designation of any such airline or to substitute another airline for one previously designated.
Such designation may specify the scope of the authorization granted to each airline in
relation to the operation of the Agreed Services. Designations and any changes thereto
shall be made in writing by the Aeronautical Authority of the Contracting Party having
designated the airline to the Aeronautical Authority of the other Contracting Party.

. On receipt of a notice of designation, substitution or alteration thereto, and on application
from the Designated Airline in the form and manner prescribed, the other Contracting Party
shall, subject to the provisions of paragraphs (3) and (4) of this Article, without delay grant
to the airline(s) designated the appropriate operating authorizations.

_ The Aeronautical Authority of one Contracting Party may require an airline designated by the
other Contracting Party to satisfy them that it is qualified to fulfill the conditions prescribed
under the laws and regulations normally and reasonably applied to the operation of
International Air Services by such authority in conformity with the provisions of the Convention.

. Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the operating authorizations

referred to in paragraph (2) of this Article, or to impose such conditions as it may deen
necessary on the exercise by a Designated Airline of the rights specified in paragraph 2(c) o
Article 2 of this Agreement, in any case where, subject. To any special agreement betweer
the Contracting Parties, it is not satisfied that substantial ownership and effective control o
that airline are vested in the Contracting Party designating the airline or its nationals.

~ When an airline has been so designated and authorized, it may begin at any time to operate
the Agreed Services in whole orin part, provided that a timetable is established in accordance
with Article 15 of this Agreement in respect of such services.
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ARTICLE 4 REVOCATION AND LIMITATION OF OPERATING AUTHORIZATION

The Aeronautical Authority of each Contracting Party shall, with respect to an airline
designated by the other Contracting Party, have the right to revoke an operating
authorization or to suspend the exercise of the rights specified in Article 2 of this
Agreement, or to impose conditions, temporarily or permanently, as it may

deem necessary on the exercise of those rights;

a) in the case of failure by that airline to comply with the laws and regulations
normally and reasonably applied by the Aeronautical Authority of the Contracting
Party granting those rights in conformity with the Convention; or

b) in case the airline otherwise fails to operate in accordance with the
conditions prescribed under this Agreement; or
G) in any case where, subject to any special agreement between the

Contracting Parties, it is not satisfied that the substantial ownership and
offective control of that airline are vested in the Contracting Party
designating the airline or its nationals; or

d) In accordance with paragraph (6) of Article 10 of this Agreement;

e) in the case of failure by the other Contracting Party to take appropriate action
to improve safety in accordance with paragraph (2) of Article 10 of this
Agreement; or

f) in any case where the other Contracting Party fails to comply with any decision

stipulation arising from the application of Article 19 of this

Agreement;

Unless immediate revocation, suspension, or imposition of the conditions mentioned in
paragraph (1) of this Article is essential to prevent further infringements of laws or
regulations, such right shall be exercised only after consultation with the Aeronautical

Authority of the other Contracting Party, as provided for in Article 18.

In the event of action by one Contracting Party under this Article, the rights of the other
Contracting Party under Article 19 shall not be prejudiced.

ARTICLE 5 - PRINCIPLES GOVERNING OPERATION OF AGREED SERVICES

Each Contracting Party shall reciprocally allow the Designated Airlines of both
Contracting Parties to compete freely in providing the international air transportation

governed by this Agreement.

Each Contracting Party shall take all appropriate action within its jurisdiction to eliminate
all forms of discrimination and anti-competitive or predatory practices in the exercise of the

rights and entitlements set out in this Agreement.

There shall be no restriction on the capacity and the number of frequencies and/or type(s)
of aircraft to be operated by the Designateﬁ Airlines of both Contracting Parties in any type of




service (passenger, cargo, separately or in combination). Each Designated Airline is permitted
to determine the frequency, capacity it offers on the Agreed Services.

4. Neither Contracting Party shall unilaterally limit the volume of traffic, frequencies, regularity
of service or the aircraft type(s) operated by the Designated Airlines of the other Contracting
Party, except as may be required for customs, technical, operational or environmental
requirements under uniform conditions consistent with Article 16 of the Convention.

[dhx]

Neither Contracting Party shall impose on the Designated Airlines of the other Contracting
Party, a first refusal requirement, uplift ratio, no objection fee or any other requirement with
respect to capacity, frequencies or traffic which would be inconsistent with the
purposes of this Agreement.

ARTICLE 6 - CUSTOMS DUTIES AND OTHER CHARGES

1. Each Contracting Party exempts the Designated Airlines of the other Contracting Party
from import restrictions, custom duties, direct or indirect taxes, inspection fees and all
other national and/or local duties and charges on aircraft as well as their regular
equipment, fuel lubricants, maintenance equipment, aircraft tools, consumable
technical supplies, spare parts including engines, aircraft stores including but not
limited to such items as food, beverages, liquor, tobaccoand other products for sale to
or use by passengers during flight and other items intended for or used solely in
connection with the operation or servicing of aircraft used by such Designated Airline
operating the Agreed Services, as well as printed ticket stock, airway bills, staff
uniforms, computers and ticket printers used by the Designated Airline for reservations
and ticketing, any printed materialwhich bears the insignia of the Designated Airline
printed thereon and usual publicity and promotional materials distributed free of charge
by such Designated Airline.

D, The exemptions granted by this Article shall apply to the items referred to in paragraph

(1) of this Article which are:

a) introduced into the Territory of one Contracting Party by or on behalf of a
Designated Airline of the other Contracting Party;

b) retained on board the aircraft of a Designated Airline of one Contracting Party
upon arriving in and until leaving the Territory of the other Contracting Party
and/or consumed during flight over that Territory;

c) taken on board the aircraft of a Designated Airline of one Contracting Party in

the Territory of the other Contracting Party and intended for use in operating
the Agreed Services;

\whether or not such items are used or consumed wholly or partly within the Territory of
lthe Contracting Party granting the exemption, provided such items are not alienated in
8 lthe Territory of the said Contracting Party.

2
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3.

The regular airborne equipment, as well as the materials, supplies and stores normall
retained on board the aircraft used by the Designated Airline of either Contracting
Party may be unloaded in the Territory of the other Contracting Party only with th
approval of the customs authorities of that other Contracting Party. In such case, such
equipment and items shall enjoy the exemptions provided for by paragraph (1) of this
Article provided that they may be required to be placed under the supervision of the
said authorities up to such time as they are re-exported or otherwise disposed of in
accordance with customs regulations.

The exemptions provided for by this Article shall also be available in situations where the
Designated Airlines of either Contracting Party have entered into arrangements with another
airline(s), for the loan or transfer in the Territory of the other Contracting Party, of the regular
equipment and the other items referred to in paragraph (1) of this Article, provided that that
other airline enjoys the same exemption(s) from that other Contracting Party.

ARTICLE 7-APPLICATION OF NATIONAL LAWS AND REGULATIONS

The laws, regulations and procedures of one Contracting Party relating to the admission to} &
sojourn in, or departure from its Territory of aircraft engaged in international air navigation,j
or to the operation and navigation of such aircraft while within its Territory, shall be appliegl

to aircraft operated by the airline(s) of the other Contracting Party without distinction as t
nationality as they are applied to its own, and shall be complied with by such aircraft upon
entry into, departure from and while within the Territory of that Contracting Party.

The laws, regulations and procedures of one Contracting Party as to the admission to, sojourny ]
in, or departure from its Territory of passengers, baggage, crew and cargo, transported
on board the aircraft, such as regulations relating to entry, clearance, aviation security
immigration, passports, customs, currency, health, quarantine and sanitary measures ol
in the case of mail, postal laws and regulations shall be complied with by or on behal
of such passengers, baggage, crew and Cargo upon entry into and departure from an
while within the Territory of the first Contracting Party.

Neither Contracting Party may grant any preference to its own or any other airline(s
over the Designated Airline(s) of the other Contracting Party in the application of the law
and regulations provided for in this Article.

Passengers, baggage and Cargo in direct transit across the Territory of either
Contracting Party or not leaving areas of the airport reserved for such purpose shall
except in respect of security measures against violence, air piracy, narcotics control be |
subject to no more than a simplified control. Such baggage and Cargo shall be exemp
from customs duties, excise taxes and other similar national and/or local fees and?

charges.




ARTICLE 8 - CODE SHARING

. The Designated Airline(s) of both Contracting Parties may, either as a marketing carrier or
as an operating carrier, freely enter into cooperative marketing arrangements including but
not limited to blocked space and/or code share arrangements (including third country code
share arrangements), with any other airline or airlines.

. Before providing code sharing services, the code sharing partners shall agree as to which

party shall be responsible in respect of the liability and on consumer related matters,
security, safety and facilitation. The agreement setting out these - terms shall be filed with
both Aeronautical Authorities before implementation of the code share arrangements.

. Such arrangements shall be accepted by the Aeronautical Authorities concerned, provided
that all airlines in these arrangements have the underlying traffic rights and/or

authorizations.

In the event of a code share arrangement, the marketing airline should, in respect
of every ticket sold, ensure that it is made clear to the purchaser at the point of sale
which airline will actually operate each sector of the service and with which airline or airlines
the purchaser is entering into a contractual relationship.

. The Desighated Airline(s) of each Contracting Party may also offer code share services
between any point(s} in the territory of the other Contacting Party, provided that such
services are operated by an airline or airlines of the other - Contracting Party.




ARTICLE 9 - CERTIFICATES OF AIRWORTHINESS AND COMPETENCY

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licenses issued, or rendered
valid by one Contracting Party and still in force, shall be recognized as valid by the other
Contracting Party for the purpose of operating the Agreed Services provided always
that such certificates or licenses were issued, or rendered valid, pursuant to and in
conformity with the minimum standards established under the Convention.

Each Contracting Party, reserves the right, however, to refuse to recognize, for flights
above its own Territory, certificates of competency and licenses granted to its own
nationals by the other Contracting Party.

If the privileges or conditions of the licenses or certificates issued or rendered valid by
one Contracting Party permit a difference from the standards established under the
Convention, whether or not such difference has been filed with the
International Civil Aviation Organization, the Aeronautical Authority of the other
Contracting Party may, without prejudice to the rights of the first Contracting Party under
Article 10(2), request consultations with the Aeronautical Authority of the other
Contracting Party in accordance with Article 18, with a view to satisfying themselves
that the practice in question is acceptable to them. Failure to reach satisfactory
agreement shall constitute grounds for the application of Article 4(1) of this Agreement.




ARTICLE 10 — SAFETY

. Each Contracting Party may request consultations at any time concerning safety standards in
any area relating to aircrew, aircraft or their operation adopted by the other Contracting
Party. Such consultations shall take place within 30 days of that request.

. If, following such consultations, one Contracting Party finds that the other Contracting
Party does not effectively maintain and administer safety standards in any such area that
are at least equal to the minimum standards established at that time pursuant to the
Gonvention, the first Contracting Party shall notify the other Contracting Party of those findings
and the steps considered necessary to conform with those minimum  standards, and
that other Contracting Party shall take appropriate corrective action.  Failure by the
other Contracting Party to take appropriate action within 15 days or such longer
period as may be agreed, shall be grounds for the application of Article 4(1) of this Agreement.

. It is agreed that any aircraft operated by an airline of one Contracting Party on services
to or from the Territory of the other Contracting Party may, while within the Territory of the
other Contracting Party, be made the subject of an examination by the authorized
representatives of the other Contracting Party, on board and around the aircraft to check
both the validity of the aircraft documents and those of its crew and the apparent condition
of the aircraft and its equipment (in this Article called ramp inspection"), provided this does
not lead to unreasonable delay.

If any such ramp inspection or series of ramp inspections gives rise to:

a) Serious concerns that an aircraft or the operation of an aircraft does not
comply with the minimum standards established at that time pursuant to the
Convention; or

b) Serious concerns that there is a lack of effective maintenance and
administration of safety standards established at that time pursuant to the
Convention;

the Contracting Party carrying out the inspection shall, for the purposes of Article 33 of

the Convention, be free to conclude that the requirements under which the certificate or
licenses in respect of that aircraft or in respect of the crew of that aircraft had been issued or
rendered valid or that the requirements under which that aircraft is operated are not equal to
or above the minimum standards established pursuant to the Convention.

In the event that access for the purpose of undertaking a ramp inspection of an aircraft
operated by an airline of one Contracting Party in accordance with paragraph (3) of this Article
is denied by a representative of that airline, the other Contracting Party shall be free to infer
that serious concerns of the type referred to in paragraph (4) of this Article arise and draw the
conclusions referred to in that paragraph.




6. Each Contracting Party reserves the right to suspend or vary the operating
authorization of an airline or airlines of the other Contracting Party immediately in the
event the first Contracting Party concludes, whether as a result of a ramp inspection, a
series of ramp inspections, a denial of access for ramp inspection, consultation or
otherwise, that immediate action is essential to the safety of an airline operation.

. Any action by one Contracting Party in accordance with paragraphs (2) or (B) of this
Article shall be discontinued once the basis for taking that action ceases to exist.

ARTICLE 11-USER CHARGES

. Each Contracting Party shall use its best efforts to ensure that the User Charges imposed
or permitted to be imposed by its competent charging bodies on the Designated Airlines of
the other Contracting Party for the use of airports and other aviation facilities are just and
reasonable. These charges shall be based on sound economic principles and shall not be
higher than those paid by other airlines for such services.

. Neither Contracting Party shall give preference, with respect to User Charges, to its own or
to any other airline(s) engaged in similar International Air Services and shall not impose or
permit to be imposed, on the Designated Airline(s) of the other Contracting Party User
Charges higher than those imposed on its own Designated Airline(s) operating similar

International Air Services using similar aircraft and associated facilities and services.

. Each Contracting Party shall encourage consultations between its competent charging bodies
and the Designated Airlines using the services and facilities. Reasonable notice shall be
given whenever possible to such users of any proposal for changes in User Charges together
with relevant supporting information and data, to enable them to express their views before

the charges are revised.
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ARTICLE 12 - AVIATION SECURITY

Consistent with their rights and obligations under international law, the Contracting Parties reaffil
that their obligation to each other to protect the security of civil aviation against acts of unlawg
interference forms an integral part of this Agreement.

Without limiting the generality of their rights and obligations under international law, the
Contracting Parties shall in particular act in conformity with the provisions of the Convention p/i
Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 Septemlde
1963, the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, signed at the Hague p
16 December 1970, the Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety
Civil Aviation, signed at Montreal on 23 September, 1971 and the Protocol for the Suppressi
of Unlawful Acts of Violence at Airports Serving International Civil Aviation Supplementary |4
the Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation dojé
at Montreal on 23 September 1971, signed at Montreal on 24 February 1988, and any ot
agreement governing civil aviation security binding upon both Contracting Parties.

The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each other
prevent acts of unlawful seizure of civilaircraft and other unlawful acts against the safety of st%\

aircraft, their passengers and crew, airports and air navigation facilities and any other relev
threat to the security of civil aviation.

The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the aviati
security provisions established by the International Civil Aviation Organization and designated
annexes to the Convention to the extent that such security provisions are applicable to fl
Contracting Parties.

In addition, the Contracting Parties shall require that operators of aircraft of their registry
operators of aircraft who have their principal place of business or permanent residentq
in their Territory and the operators of airports in their Territory act in conformity with suf
aviation security provisions as are applicable to the Contracting Parties.

Each Contracting Party agrees that its operators of aircraft may be required to observe the aviatiprg !
security provisions referred to in paragraph 4 above applied by the other Contracting Party ;3
entry into, departure from, or while within the Territory of that other Contracting Party.

7 Each Contracting Party shall ensure that measures are effectively applied within its
Territory to protect the aircraft and to security screen their passengers, Crew and

carry-on items and to carry out appropriate security checks on baggage, Cargo and aircraft
stores prior to boarding or loading. Each Contracting Party also agrees to give positive
consideration to any request from the other Contracting Party for reasonable special security
measures to meet a particular threat.

When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or other unlawful
acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and air navigation
facilities occurs, the Contracting Parties shhfl assist each other by facilitating communications




and other appropriate measures intended to terminate such incident or threat as rapidly
as possible commensurate with minimum risk to life from such incident or threat.

_ Each Contracting Party shall take such measures as it may find practicable to ensure that an
aircraft of the other Contracting Party subjected to an act of unlawful seizure or other acts of
unlawful interference which is on the ground in its Territory is detained thereon unless its
departure is necessitated by the overriding duty to protect the lives of its passengers and crew.

| [10. When a Confracting Party has reasonable grounds to believe that the other
Contracting Party has departed from the provisions of this Article, the Aeronautical Authority
of the first Contracting Party may request immediate consultations with the Aeronautical
Authority of the other Contracting Party. Failure to reach a satisfactory agreement within
fifteen (15) days from the date of such request shall constitute grounds for the application of
paragraph (1) of Article 4 of this Agreement. When required by an emergency, a Contracting
Party may take interim action under paragraph (1) of Article 4 prior to the expiry of fifteen
(15) days. Any action taken in accordance with this paragraph shall be discontinued upon
compliance by the other Contracting Party with the security provisions of this Article.




ARTICLE 13 - COMMERCIAL ACTIVITIES

. The Designated Airlines of each Contracting Party shall have the right to establish in the
Territory of the other Contracting Party offices for the purpose of promotion of air transportation
and sale of transport documents as well as for other ancillary products and facilities required

for the provision of air transportation.

. The Designated Airlines of each Contracting Party shall be entitled, to bring into and maintain
in the Territory of the other Contracting Party those of their own managerial, commercial
operational, sales, technical and other personnel and representatives as it may require in
connection with the provision of air transportation.

. Such representatives and staff requirements mentioned in paragraph 2 of this Article may, at
the option of the Designated Airline, be satisfied by its own personnel of any nationality or by
using the services of any other airline, organization or company operating in the Territory of
the other Contracting Party and authorized to perform such services in the Territory of such

other Contracting Party.

. The Designated Airlines of each Contracting Party shall, either directly and at their discretion,
through agents, have the right to engage in the sale of air transportation and its ancillary
products and facilities in the Territory of the other Contracting Party. For this purpose, the
Designated Airlines shall have the right to use its own transportation documents.  The
Designated Airline of each Contracting Party shall have the right to sell, and any person
shall be free to purchase, such transportation and its ancillary products and facilities in
local currency or in any other freely convertible currency.

. The Designated Airlines of one Contracting Party shall have the right to pay for local
expenses in the Territory of the other Contracting Party in local currency or provided that this
is in accordance with local currency regulations, in any freely convertible currencies.

Each Contracting Party shall apply the Code of Conduct formulated by the
International Civil Aviation Organization for the regulation and operation of Computer
Reservation Systems within its Territory, consistent with other applicable regulations and
obligations concerning Computer Reservation Systems.

. The Designated Airlines shall have the right to perform its own ground handling with respect
to passenger check-in operations in the Territory of the other Contracting Party. This right
does not include airside ground handling services and will only be subject to constraints
resulting from requirements of airport safety, security and airport infrastructure. Where safety
and security considerations preclude the exercise of the right mentioned in this paragraph,
such ground handling services shall be made available without preference or discrimination
to any airline engaged in similar international air services.




#}. On the basis of reciprocity and in addition to the right granted by paragraph (7) of this Artiglg
each Designated Airline of one Contracting Party shall have the right to select in the Territ
of the other Contracting Party, any agent from competing handling agents authorized {b
the competent authorities of that other Contracting Party, for the provision, in whole or in p
of handling services.

The Designated Airlines of one Contracting Party may also be permitted to provide gro{n
handling services envisaged by paragraph (7) of this Article, in whole or in part, for othe
airlines serving the same airport in the Territory of the other Contracting Party.

0All the above activities shall be carried out in accordance with the applicable laws a
regulations in force in the Territory of the other Contracting Party.

ARTICE 14 - TRANSFER OF FUNDS

| . Each Contracting Party grants to the Designated Airlines of the other Contracting Party
the right to transfer freely the excess of receipts over expenditure earned by such airlines
in its Territory in connection with the sale of air transportation, sale of other ancillary products
and services as well as commercial interest earned on such revenues (including interest
earned on deposits awaiting transfer). Such transfers shall be effected in any convertible
currency, in accordance with the foreign exchange regulations of the Contracting Party in the
Territory of which the revenue accrued. Such transfer shall be effected on the basis of
official exchange rates or where there is no official exchange rate, such transfers shall be
effected on the basis of the prevailing foreign exchange market rates for current payments.

_If a Contracting Party imposes restrictions on the transfer of excess of receipts over
expenditure by the Designated Airlines of the other Contracting Party, the latter shall have a
right to impose reciprocal restrictions on the Designated Airlines of the first Contracting

Party.

_In the event that there exists, a special agreement between the Contracting Parties for the
avoidance of double taxation, or in the case where there is a special agreement ruling the
transfer of funds between the two Contracting Parties, such agreement shall prevail.




ARTICLE 15 - APPROVAL OF TIMETABLES

The Designated Airlines of each Contracting Party shall submit for approval to the
Aeronautical Authority of the other Contracting Party prior to the inauguration of its services,
the timetable of intended services, specifying the frequency, the type of aircraft, and period
of validity. This requirement shall likewise apply to any modification thereof.

If a Designated Airline wishes to operate ad-hoc flights supplementary to those covered
in the approved timetables, it shall obtain prior permission of the Aeronautical Authority of
the Contracting Party concerned, who shall give positive and favorable consideration to

such request.

ARTICLE 16 - TARIFFS

Each Contracting Party shall allow Tariffs to be established by each Designated Airline
based upon its commercial considerations in the market place. Neither Contracting Party
shall require the Designated Airlines to consult other airlines about the tariffs they charge

or propose to charge.

Each Contracting Party may require prior filing with its Aeronautical Authorities, of prices
to be charged to or from its Territory by Designated Airlines of both Contracting Parties.
Such filing by or on behalf of the Designated Airlines may be required by no more than
30 days before the proposed date of effectiveness. In individual cases, filing may be
permitted on shorter notice than normally required. If a Contracting Party permits an
aitline to file a price on short notice, the price shall become effective on the proposed
date for traffic originating in the territory of that Contracting Party.

Except as otherwise provided in this Article, neither Contracting Party shall take unilateral
action to prevent the inauguration or continuation of a price proposed to be charged or
charged by a Designated Airline of either Contracting Party for international air

transportation.

Intervention by the Contracting Parties shall be limited to:-

(a) Prevention of Tariffs whose application constitutes anti-competitive behavior which
has or is likely to or intended to have the effect of crippling a competitor or
excluding a competitor from a route;

(b)  Protection of consumers from prices that are unreasonably high or restrictive due
to the abuse of a dominant position; and

(c) Protection of Designated Airlines from prices that are artificially low.




If a Contracting Party believes that a price proposed to be charged by a Designated Airline
of the other Contracting Party for international air transportation is inconsistent with
considerations set forth in paragraph (4) of this Article, it shall request consultations and
notify the other Contracting Party of the reasons for its dissatisfaction as soon as
possible. These consultations shall be held not later than 30 days after receipt
of the request, and the Contracting Parties shall cooperate in securing information
necessary for reasoned resolution of the issue. If the Contracting Parties reach
agreement with respect to a price for which a notice of dissatisfaction has been given,
each Contracting Party shall use its best efforts to put that agreement into effect. Without
such mutual agreement to the contrary, the previously existing price shall continue in

effect.

ARTICLE 17 - EXCHANGE OF INFORMATION

The Aeronautical Authorities of both Contracting Parties shall exchange information, as
promptly as possible, concerning the current authorizations extended to their respective
Designated Airlines to render service to, through, and from the Territory of the other
Contracting Party. This will include copies of current certificates and authorizations for
services on proposed routes, together with amendments or exemption orders.

The Aeronautical Authorities of either Contracting Party shall supply to the Aeronautical
Authorities of the other Contracting Party, at their request, such periodic or other
statements of statistics of traffic uplifted from and discharged in the territory of that other
Contracting Party as may be reasonably required.

ARTICLE 18 -:CONSULTATION

In a spirit of close cooperation, the Aeronautical Authorities of the Contracting Parties
shall consult each other from time to time with a view to ensuring the implementation and
satisfactory compliance with, the provisions of this Agreement and either Contracting
Party may at any time request consultations on the implementation, interpretation,
application or amendment of this Agreement.

Subject to Articles 4, 10 and 12, such consultations, which may be through discussion or
correspondence, shall begin within a period of sixty (60) days of the date of receipt of such
a request, unless otherwise agreed by both Contracting Parties.




ARTICLE 19 - SETTLEMENT OF DISPUTES

1 If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation or
application of this Agreement the Contracting Parties shall in the first place endeavor to
settle it by negotiation.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, they may agree to
refer the dispute for decision to some person or body for mediation.

3. If the Contracting Parties do not agree to mediation, or if a settlement is not
reached by negotiation, the dispute shall, at the request of either Contracting Party,
be submitted for decision to a tribunalof three (3) arbitrators which shall be constituted in
the following manner:

a) Within 60 days of receipt of a request for arbitration, each Contracting Party
shall appoint one arbitrator. A national of a third State, who shall act as the
President of the tribunal shall be nominated as the third arbitrator by the two
appointed arbitrators within 60 days of the appointment of the second;

b) If within the time limits specified above any appointment has not been
made, either Contracting Party may request the President of the Council of the
International Civil Aviation Organization to make the necessary appointment within
30 days. If the President is of the same nationality as one of the Contracting
Parties, the most senior Vice President who is not disqualified on that same ground
shall make the appointment. In such case the arbitrator or arbitrators appointed by
the said President or the Vice President as the case may be, shall not be
nationals or permanent residents of the States parties to this Agreement.

4. Except as hereinafter provided in this Article or otherwise agreed by the Contracting Parties,
the tribunalshall determine the place where the proceedings will be held and the limits of its
jurisdiction in accordance with this Agreement. The tribunal shall establish its own procedure.
A conference to determine the precise issues to be arbitrated shall be held not later than 30

days after the tribunalis fully constituted.

{ 1. Except as otherwise agreed by the Contracting Parties or prescribed by the tribunal, each
Contracting Party shall submit a memorandum within 45 days after the tribunal is fully
constituted. Replies shall be due 60 days later. The tribunal shall hold a hearing at the request
of either Contracting Party, or at its discretion, within 30 days after replies are due.

5. The tribunal shall attempt to give a written decision within 30 days after completion of the
hearing or, if no hearing is held, 30 days after both replies are submitted. The decision shall

be taken by a majority vote.




1 The Contracting Parties may submit requests for clarification of the decision within 15
days after it receives the decision of the tribunal, and such clarification shall be issued
within 15 days of such request.

. The Contracting Parties shall comply with any stipulation, provisional ruling or final
decision of the tribunal.

. Subject to the final decision of the tribunal, the Contracting Parties shall bear the costs
of its arbitrator and an equal share of the other costs of the tribunal, including any
expenses incurred by the President or Vice President of the Council of the International
Civil Aviation Organization in implementing the procedures in paragraph 3(b) of this
Article.

0. If, and as long as, either Contracting Party fails to comply with a decision
contemplated in paragraph (8) of this Article, the other Contracting Party may limit,
suspend or revoke any rights or privileges which it has granted under this Agreement
to the Contracting Party in default.

ARTICLE 20 - AMENDMENT OF AGREEMENT

Subject to the provisions of paragraph (2) of this Article, if either Contracting Party
considers it desirable to amend any provision of this Agreement, such amendment shall
be agreed upon in accordance with the provisions of Article 18 and shall be effected by
an Exchange of Diplomatic Notes and will come into effect on a date to be determined by
the Contracting Parties, which date shallbe dependent upon the completion of the relevant
internal ratification process of each Contracting Party.

Any amendments to the Annex to this Agreement may be agreed directly between the
Aeronautical Authorities of the Contracting Parties. Such amendments shall enter into

force from the date they have been agreed upon.

This Agreement shall, subject to the necessary changes, be deemed to have been amended
by those provisions of any international convention or multilateral agreement which
becomes binding on both Contracting Parties.




ARTICLE 21- REGISTRATION

This Agreement and any amendments thereto, other than amendments to the Annex,
shall be submitted by the Contracting Parties to the International Civil Aviation

Organization for registration.

ARTICLE 22 -TERMINATION

Either Contracting Party may at any time give notice in writing through diplomatic
channels to the other Contracting Party of its decision to terminate this Agreement. Such
notice shall be simultaneously communicated to the International Civil Aviation
Organization. In such case the Agreement shall terminate twelve (12) months after the
date of receipt of notice by the other Contracting Party, unless the notice to terminate is
withdrawn by agreement before the expiry of this period.

In the absence of acknowledgment of receipt of a notice of termination by the other
Contracting Party, notice shall be deemed to have been received by it fourteen (14) days
after the receipt of the notice by the International Civil Aviation Organization.




ARTICLE 23-ENTRY INTO FORCE

This Agreement shall be provisionally made effective from the date of signature and shall
enter into force on the day the last written notification is received by diplomatic note confirming
that the Contracting Parties have fulfilled all respective itemal procedures required for the
entry into force of this Agreement.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned being duly authorized thereto by their respective
Governments, have signed this Agreement in duplicate in the Arabic, French and English
Languages, all texts being equally authentic and each Party retains one original in each
language for implementation. In the event of any divergence of interpretation, the English text

shall prevail.

A i
Done at Dubai on this...f‘::.fg.....day of November of the year 2021

FOR THE GOVERNMENT FOR THE GOVERNMENT
OF THE UNITED ARAB OF COTE D'IVOIRE

EMIRATE




ANNEX
ROUTE SCHEDULE

action 1t
'r)utes to be operated by the Designated Airline(s) of The United Arab Emirates.
FROM INTERMEDIATE TO BEYOND POINTS
POINTS
Any Points in the Any Points Any Points in Cote Any Points
UAE d'lvoire
betion 28
hutes to be operated by the Designated Airline(s) of Céte d'lvoire
FROM INTERMEDIATE TO BEYOND POINTS
POINTS
A\ny Points in Cote Any Points Any Points in the Any Points
d'lvoire UAE

erationof the Agreed Services
The Designated Airline(s) of both Contracting Parties may, on any or all flights and at its
option, operate in either or both directions; serve intermediate and beyond points on the
routes in any combination and in any order: omit calling at any or all intermediate or
beyond point(s); terminate its services in the territory of the other Contracting Party and/or
in any point beyond that territory; serve points within the territory of each Contracting
Party in any combination; transfer traffic from any aircraft used by them to any other
aircraft at any point or points in the route; combine different flight numbers within
one aircraft operation; and use owned or leased aircraft.
The Designated Airlines of each Contracting Party are entitled to exercise full
unrestricted fifth freedom traffic rights on passenger and/or combination services to/from
the following intermediate and/or beyond points:
For the Designated Airlines of the UAE: Abuja, Accra, Addis Ababa, Bamako,
Beirut, Casa Blanca, Freetown, Kano, Khartoum, Lagos, Monrovia and Tripoli as
intermediate and/or beyond points; any points in Latin America as beyond points;
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b)

f)

Le Gouvernement de la République de Cote d'lvoire, d'une part ;
Et

Le Gouvernement des Emirats Arabes Unis, d'autre part ;
(ci-aprés dénommés les « Parties contractantes ») ;

Etant Parties a la Convention relative a l'aviation civile internationale ouverte ala
sighature a Chicago, le 7 décembre 1944 ;

Désireux de conclure un Accord conforme et complémentaire & ladite Convention, aux
fins de I'établissement et de I'exploitation de services aériens entre et au-dela de leurs

territoires respectifs ;

Reconnaissant 'importance du transport aérien comme moyen de créer et de favoriser
I'amitié, la compréhension et la coopération entre les peuples des deux pays ;

Désireux de faciliter I'expansion des possibilités de transport aérien international;

SONT CONVENUS DE CE QUI SUIT :

ARTICLE 1 : DEFINITIONS

. Aux fins du présent Accord, & moins que le contexte ne le requiere :

lexpression « Autorité Aéronautique » désigne pour le Gouvernement de la République
de Cote d'lvoire, I'Autorité Nationale de l'aviation civile de Cote d'lvoire et pour le
Gouvernement des Emirats Arabes Unis, 'Autorité Générale de 'aviation civile ; ou dans
les deux cas, toute personne ou organisme autorisé a exécuter toute fonction a laquelle
se rapporte le présent Accord ;

I'expression « Services agréés» désigne les services aériens internationaux réguliers
entre et au-dela des territoires respectifs de la Céote d'lvoire et des Emirats Arabes Unis
pour le transport de passagers, de bagages et de fret, séparément ou en combinaison;

«Accord »désigne le présent Accord, son Annexe rédigée en application de celui-ci et
tout amendement a I'Accord ou a I'Annexe

les expressions « Service aérien» « Compagnie aérienne », « Service aérien
international » et « escale a des fins non commerciales » ont le sens qui leur est
respectivement attribué a l'article 96 de la Convention ;

le terme « Annexe » comprendra le tableau de routes annexé a l'accord et toutes
clauses ou notes figurant dans ladite annexe et toute modification y apportée
conformément aux dispositions de l'article 20 du présent accord ;

le terme « Cargo » comprend le courrier ;




g)

)

le terme « Convention» désigne la Convention relative a l'aviation civile internationale,
ouverte a la signature a Chicago le 07 décembre 1944, et comprend: (i) tout
amendement a celle-ci qui est entré en vigueur en vertu de l'article 94 (a) de la
Convention et qui a été ratifié par les deux Parties contractantes ; et (i) toute annexe
ou amendement adopté en vertu de l'article 90 de cette Convention, dans la mesure ou
cette annexe ou cet amendement est & un moment donné en vigueur pour les deux
Parties contractantes ;

'expression « Compagnies aériennes désignées » désigne une ou plusieurs
compagnies aériennes qui ont été désignées et autorisées conformément a l'article 3

du présent Accord ;

le terme « Tarifs » désigne les prix a payer pour le transport des passagers, des
bagages et du fret ainsi que les conditions dans lesquelles ces prix s'appliquent, a
I'exclusion de la rémunération et des conditions de transport du courrier ;

le terme « Territoire » par rapport a un Etat a le sens que Iui donne l'article 2 de la
Convention ;

lexpression « Redevance d’usage » désigne la redevance imposée aux compagnies
aériennes par les autorités compétentes ou autorisées par elles pour la fourniture
d'installations aéroportuaires, de biens et / ou d'installations de navigation aérienne, y
compris les services et installations connexes pour les aéronefs, leurs équipages,
passagers, bagages et la cargaison ;

L'annexe du présent Accord fait partie intégrante de celui-ci.

Dans la mise en ceuvre du présent Accord, les Parties contractantes agiront
conformément aux dispositions de la Convention dans la mesure ol ces dispositions
sont applicables aux services aériens internationaux.

ARTICLE 2 : OCTROI DE DROITS

1. Chaque Partie contractante accorde & l'autre Partie contractante les droits specifiés

dans le présent Accord en vue de permettre & ses compagnies aériennes désignées
d'établir et d'exploiter des services agreés.

2. Les compagnies aériennes désignées de chaque Partie contractante jouiront des

droits suivants :
a) survoler le territoire de l'autre Partie contractante sans atterrir ;

b) faire des escales sur le territoire de l'autre Partie contractante a des fins non

commerciales, et
c) effectuer des escales sur le territoire de l'autre Partie contractante, dans le but
d'embarquer et / ou de débarquer dans le cadre du trafic international de
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passagers, de bagages et du fret, séparément ou en combinaison, dans le cadre
de I'exploitation des services agréés.

. En outre, la ou les compagnies aériennes désignées de chaque Partie contractante,
autres que celles désignées en vertu de l'article 3, jouiront également des droits
spécifiés aux paragraphes 2 (a) et 2 (b) du présent article.

. Aucune disposition du présent article ne sera réputee conférer & une compagnie
aérienne désignée de l'une ou l'autre des Parties contractantes le droit d'embarquer,
sur le territoire de I'autre Partie contractante, des passagers, des bagages et du fret
transporté a titre onéreux ou moyennant location, & destination d'un autre point situé
sur le territoire de cette autre Partie contractante.

. Si, en raison d'un conflit armé, de troubles ou d'événements politiques ou de
circonstances spéciales et inhabituelles, une compagnie aérienne désignée d'une
Partie contractante est incapable d'exploiter un service sur son itinéraire normal,
lautre Partie contractante s'efforcera de faciliter la continuité de I'exploitation par un
réaménagement temporaire approprié des itineraires, tel que décidé d'un commun
accord.

. Les compagnies aériennes désignées auront le droit d'utiliser toutes les voies
aériennes, aéroports et autres installations fournis par les Parties contractantes sur
une base non discriminatoire.

ARTICLE 3 : DESIGNATION ET AUTORISATION

 L'Autorité aéronautique de chaque Partie contractante aura le droit de désigner une
ou plusieurs entreprises de transport aérien aux fins d'exploiter les services agréés
et de retirer ou de modifier la désignation d'une telle entreprise ou de remplacer une
entreprise par une entreprise précédemment désignée. Cette désignation peut
préciser la portée de l'autorisation accordée a chaque compagnie aérienne en
relation avec I'exploitation des services agréés. Les désignations et toute modification
y relative seront faites par écrit par I'Autorité aéronautique de la Partie contractante
ayant désigné I'entreprise de transport aérien auprés de I'Autorité aéronautique de
l'autre Partie contractante.

. Dés réception d'un avis de désignation, de substitution ou de modification de celui-
ci, et & la demande de la Compagnie aérienne désignée dans la forme et de la
maniére prescrites, l'autre Partie contractante, sous réserve des dispositions des
paragraphes 3 et 4 du présent Article, accordera sans délai a la ou aux compagnies
aériennes désignées, les autorisations d'exploitation appropriées.

_ L’Autorité aéronautique d’'une Partie contractante peut exiger gu'une entreprise de

transport aérien désignée par l'autre Partie contractante prouve qu'elle remplit les

conditions prescrites par les lois et reglements usuellement appliqués a I'exploitation
5
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des services aériens internationaux par cette autorité, conformément aux dispositions
de la Convention de Chicago.

Chaque Partie contractante aura le droit de refuser d'accorder les autorisations
d'exploitation visées au paragraphe (2) du présent article, ou d'imposer les conditions
qu'elle jugera nécessaires a l'exercice par une compagnie aérienne désignée des
droits spécifiés au paragraphe 2 c) de l'article 2 du présent Accord, dans tous les cas
ol, sous réserve d'un accord spécial entre les Parties contractantes, il n'est pas
convaincu que la propriété substantielle et le controle effectif de cette entreprise sont
assurés par la Partie contractante désignant l'entreprise ou par ses nationaux.

Lorsqu'une entreprise de transport aérien a été ainsi désignée et autorisée, elle peut
commencer a tout moment a exploiter les services agréés en totalité ou en partie, a
condition qu'un programme horaire soit établi conformément a l'article 15 du présent
Accord pour ces services.

ARTICLE 4 : REVOCATION ET LIMITATION DE L'AUTORISATION
D'EXPLOITATION

|'Autorité aéronautique de chaque Partie contractante aura, a l'égard d'une
entreprise de transport aérien désignée par l'autre Partie contractante, le droit de
révoquer une autorisation d'exploitation ou de suspendre l'exercice des droits
spécifiés & l'article 2 du présent Accord, ou d'imposer des conditions, temporaires ou
permanentes, qu'elle jugera nécessaires a l'exercice de ces droits :

a) en cas de non-respect par cette entreprise de transports aériens des lois et
réglements normalement et raisonnablement appliqués par 'Autorité aéronautique
de la Partie contractante accordant ces droits conformément & la Convention ; ou

b) au cas ol la compagnie aérienne n‘opere pas conformément aux conditions
prescrites dans le présent Accord ; ou

c¢) dans tous les cas ol, sous réserve d'un Accord special entre les Parties
contractantes, elle n'est pas convaincue que la propriété substantielle et le controle
effectif de cette entreprise sont exercés par la Partie contractante désignant
I'entreprise de transport aérien ou ses ressortissants ; ou

d) conformément au paragraphe 6 de l'article 10 du présent accord ;

e) en cas de manquement de l'autre Partie contractante a prendre les mesures
appropriées pour améliorer la sécurité conformément au paragraphe 2 de l'article
10 du présent Accord ; ou

f) dans tous les cas ol l'autre Partie contractante ne se conforme pas a une décision
ou une injonction découlant de I'application de l'article 19 du présent Accord;




2. A moins que la révocation, la suspension ou l'imposition immédiate de conditions
mentionné au paragraphe (1) du présent article ne soit immediatement nécessaire
pour éviter de nouvelles infractions aux lois ou réglements, ce droit ne sera exerce
qu'aprés consultation de [I'Autorité aéronautique de l'autre Partie contractante,
comme prévu a l'article 18.

" En cas d'action d'une Partie contractante en vertu du présent article, les droits de
l'autre Partie contractante en vertu de I'article 19 ne seront pas immédiatement remis
en cause.

ARTICLE 5 : PRINCIPES REGISSANT L’EXPLOITATION DES SERVICES AGREES

1. Chaque Partie contractante autorise réciproquement les compagnies aériennes
désignées par elles avec possibilité équitable et égale de concurrence pour assurer
le transport aérien international régi par le présent Accord.

. Chaque partie contractante prend toutes les mesures appropriées relevant de sa
juridiction pour éliminer toutes les formes de discrimination et de pratiques
anticoncurrentielles ou prédatrices dans I'exercice des droits et prérogatives énoncés
dans le présent Accord.

. Aucune restriction n'est imposée quant & la capacité et a la fréquence et / ou sur le
type (s) d'aéronef devant étre utilisé par les compagnies aériennes désignées des
deux Parties contractantes dans les services passager, fret, séparément ou
ensemble. Chaque compagnie aérienne désignée est autorisée a determiner
librement les fréquences et les capacités qu'elle offre dans le cadre des services
agréeés.

 Aucune des Parties contractantes ne limitera unilatéralement le volume du trafic, les
frequences, la régularité du service ou le (s) type (s) d'aéronef exploité (s) par les
compagnies aériennes désignées de [l'autre Partie contractante, sauf si des
exigences douanieres, techniques, opérationnelles ou environnementales I'exigent,
dans des conditions uniformes conformes a l'article 16 de la Convention.

Aucune des Parties contractantes n'imposera aux Compagnies aériennes désignées
de I'autre Partie contractante une exigence de premier refus, un taux de majoration,
aucune redevance d'objection ou toute autre exigence concernant |a capacité, les
fréquences ou le trafic qui serait incompatible avec les objectifs du présent Accord.

ARTICLE 6 : DROITS DE DOUANE ET AUTRES TAXES

. Chagque Partie contractante exempte les compagnies aeriennes désignées de l'autre
Partie contractante des restrictions a l'importation, des droits de douane, des taxes
directes ou indirectes, des frais d'inspection et de tous les autres droits et taxes
nationaux et / ou locaux sur les aéronefs ainsi que leur équipement regulier, le
carburant, les lubrifiants, 'équipement d'entretien, les outils d'aeronef, les fournitures
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techniques consommables, les pieces de rechange, y compris les moteurs, les
magasins d'aéronefs, y compris, mais sans s'y limiter, des articles tels que la
nourriture, les boissons, l'alcool, le tabac et d'autres produits a vendre ou a utiliser
par les passagers pendant le vol et d'autres articles destinés a ou utilisé uniquement
dans le cadre de l'exploitation ou de l'entretien des aéronefs utilisés par ladite
Compagnie aérienne désignée exploitant les services agrées, ainsi que du stock de
billets imprimés, des factures de transport aérien, des uniformes du personnel, des
ordinateurs et des imprimantes de billets utilisés par la Compagnie aérienne désignée
pour les réservations et la billetterie, tout matériel imprimé qui porte linsigne de la
compaghie aérienne désignée imprimé dessus et la publicité et la promotion
habituelles des matériels distribués gratuitement par cette compagnie aérienne
désignée.

Les exemptions accordées par le présent article s'appliquent aux élements visés au
paragraphe (1) du présent article qui sont :

a) introduits sur le territoire d'une Partie contractante par ou au nom d'une
compagnie aérienne désignée de l'autre partie contractante ;

conservés a bord de I'aéronef d'une compagnie aérienne désignée d'une Partie
contractante a son arrivée et jusqu'a sa sortie du territoire de l'autre Partie
contractante et / ou consommé pendant le vol au-dessus de ce territoire ;

embarqués a bord de I'aéronef d'une compagnie aérienne designée d'une Partie
contractante sur le territoire de l'autre Partie contractante et destinés a étre
utilisés pour I'exploitation des services agréés ; si ces articles sont ou non utilises
ou consommés en tout ou en partie sur le territoire de la Partie contractante qui
accorde I'exemption, & condition que ces articles ne soient pas alienés sur le
territoire de ladite Partie contractante.

Le matériel aérien régulier, ainsi que le matériel, les fournitures et les provisions
normalement conservés & bord des aéronefs utilisés par la compagnie aérienne
désignée de l'une ou l'autre des Parties contractantes ne peuvent étre déchargés
sur le territoire de l'autre Partie contractante qu'avec l'approbation de l'autorité
douaniére de cette autre Partie contractante. Dans ce cas, ces équipements et
articles bénéficieront des exemptions prévues au paragraphe (1) du présent
article, a condition qu'ils puissent étre tenus d'étre placés sous la surveillance
desdites autorités jusqu'a ce gu'ils soient réexportés ou autrement. Eliminés
conformément a la réglementation douaniére.

Les exemptions prévues par le présent article seront également applicables dans
les cas ol les compagnies aériennes désignées de l'une ou l'autre des Parties
contractantes auront conclu des arrangements avec une ou plusieurs autres
entreprises, pour le prét ou le transfert sur le territoire de l'autre Partie
contractante, de matériel régulier et les autres articles visés au paragraphe 1 du
présent article, a condition que cette autre compagnie aérienne bénéficie de la
(des) méme (s) exemption (s) de cette autre Partie contractante.
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ARTICLE 7 : APPLICATION DES LOIS ET REGLEMENTS NATIONAUX

1. Les lois, réglements et procédures d'une Partie contractante relatifs a 'admission, au
séjour ou au départ de son territoire d'aéronefs utilisés pour la navigation aérienne
internationale, ou a l'exploitation et a la navigation de ces aéronefs pendant qu'ils se
trouvent sur son territoire, s'appliquent aux aéronefs exploités par la ou les
entreprises de transport aérien de l'autre Partie contractante sans distinction de
nationalité, car elles s'appliquent & la sienne, et doivent étre respectées par ces
aéronefs a l'entrée, au départ et a l'intérieur du territoire de ce contractant Féte.

. Les lois, réglements et procédures d'une Partie contractante concernant I'admission,
le séjour ou le départ de son territoire de passagers, bagages, membres d'équipage
et le fret transporté a bord de l'avion, telles que les réglementations relatives a
l'entrée, au dédouanement, a la sireté aérienne, a l'immigration, aux passeports, aux
douanes, a la monnaie, a la santé, a la quarantaine et aux mesures sanitaires ou
dans le cas du courrier, les lois et réglements postaux doivent étre respectés par ou
au nom de ces passagers, bagages, équipage et fret a l'entrée et au départ de et
pendant qu'ils se trouvent sur le territoire de la premiere Partie contractante.

 Aucune des Parties contractantes ne peut accorder de privilege a sa propre
compagnie aérienne ou toute autre compaghnie aérienne par rapport a la ou aux
compagnies aériennes désignées de l'autre Partie contractante dans le cadre des
lois et réglements prévus dans le présent article.

. Les passagers, bagages et fret en transit direct sur le territoire de I'une des Parties
contractantes et ne quittant pas les zones de l'aéroport réservées a cette fin ne
seront, sauf en ce qui concerne les mesures de slireté, la piraterie aérienne, le
contréle des stupéfiants soumis & un contréle simplifie. Ces bagages et fret seront
exonérés des droits de douane, taxes d'accise et autres redevances et charges
nationales et / ou locales similaires.

ARTICLE 8 : PARTAGE DE CODE

. La (les) compagnie aérienne (s) désignée (s) des deux Parties contractantes
peuvent, soit en tant que transporteur commercial, soit en tant que transporteur
exploitant, conclure librement des accords de coopération commerciale, y compris,
mais sans s'y limiter, des accords d'espace bloqué et / ou de partage de code (y
compris le partage de code de pays tiers), avec toute autre compagnie aérienne ou
compagnie aérienne.

_ Avant de fournir des services de partage de code, les partenaires de partage de code
conviennent de la Partie qui sera responsable en ce qui concerne les questions liées
aux consommateurs, a la sécurité, a la sCireté et a la facilitation. L'Accord définissant
ces conditions sera déposé auprés des deux autorités aéronautiques avant la mise
en ceuvre des accords de partage de code.
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. Ces arrangements seront acceptés par les autorités aéronautiques concernées, a
condition que toutes les entreprises de transport aérien participant a ces
arrangements aient les droits et / ou autorisations de trafic sous-jacents.

_ Dans le cas d'un accord de partage de code, la compagnie aérienne commerciale
devrait, pour chaque billet vendu, s'assurer qu'il est clairement indiqué a l'acheteur
au point de vente quelle compagnie aérienne exploitera effectivement chaque
secteur du service et avec qui compagnie aérienne ou compagnies aeériennes,
l'acheteur conclut une relation contractuelle.

. La ou les compagnies aériennes désignées de chaque Partie contractante peuvent
également offrir des services de partage de codes entre tout point (s) sur le territoire
de l'autre Partie contractante, & condition que ces services soient exploités par une
ou plusieurs compagnies aériennes de l'autre Partie contractante.

ARTICLE 9 : CERTIFICATS DE NAVIGABILITE ET BREVETS D'APTITUDE

 Les certificats de navigabilité, les brevets d'aptitude et les licences délivrés ou rendus
valables par une Partie contractante et toujours en vigueur seront reconnus valables
par l'autre Partie contractante aux fins de I'exploitation des services agrées fournis
aux voies aériennes a condition que ces certificats ou licences aient été délivrés, ou
rendus valides, conformément aux normes minimales établies en vertu de la
Convention,

. Chaque Partie contractante se réserve toutefois le droit de refuser de reconnaitre,
pour les survols au-dessus de son propre territoire, les brevets d'aptitude et les
licences accordés a ses propres ressortissants par l'autre Partie contractante.

. Siles priviléges ou conditions des licences ou certificats délivrés ou valides par une
Partie contractante permettent une différence par rapport aux normes établies en
vertu de la Convention, que cette différence ait été ou non déposée auprés de
I'Organisation de l'aviation civile internationale, I'Autorité aéronautique de l'autre
Partie contractante peut, sans préjudice des droits de la premiére Partie contractante
en vertu de l'article 10, paragraphe 2, demander des consultations avec I'Autorité
aéronautique de l'autre Partie contractante conformément a l'article 18, en vue de
s'assurer que la pratique en question leur est acceptable. L'absence d'un accord
satisfaisant constitue un motif d'application de l'article 4, paragraphe 1, du présent
Accord.

ARTICLE 10 : SECURITE
1. Chaque Partie contractante peut demander a tout moment des consultations

concernant les normes de sécurité dans tout domaine relatif aux équipages, aux
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aéronefs ou a leur exploitation adoptée par l'autre Partie contractante. Ces
consultations auront lieu dans les 30 jours suivant cette demande.

Si, a la suite de ces consultations, une Partie contractante constate que l'autre
Partie contractante n’exécute et n‘applique pas efficacement dans ces domaines
des normes de sécurité qui soient au moins égales aux normes minimales établies
conformément a la Convention, l'autre Partie notifiera a l'autre Partie contractante
ces constatations et les mesures jugées nécessaires pour se conformer a ces
normes minimales, en vue de prendre les mesures correctives appropriées. Le fait
que l'autre partie contractante ne prenne pas les mesures appropriées dans un délai
de 15 jours au cours d’une période plus longue que convenue sera un motif
d'application de l'article 4, paragraphe 1, du présent Accord.

Il est convenu que tout aéronef exploité par une entreprise de transport aérien d'une
Partie contractante sur des services a destination ou en provenance du territoire de
lautre Partie contractante pourra, a lintérieur du territoire de l'autre Partie
contractante, faire l'objet d'un examen par les représentants de l'autre Partie
contractante, a bord et autour de l'aéronef pour vérifier a la fois la validité des
documents de I'aéronef et ceux de son équipage et I'état apparent de I'aéronef et
de son équipement (dans cet article appelé « inspection au sol» ), a condition
que n'entraine pas de retard déraisonnable.

4. Si une telle inspection au sol ou une série d'inspections au sol donne lieu a:

a) Une graves inquiétudes qu'un aéronef ou I'exploitation d'un aéronef ne soient pas
conformes aux normes minimales établies & ce moment-la conformément a la
Convention ; ou alors

b) Graves inquiétudes quant au manque de maintien et d’administration efficaces des
normes de sécurité établies & ce moment-la conformément a la Convention ;

la Partie contractante qui procéde a linspection est, aux fins de larticle 33 de la
Convention, libre de conclure que les exigences en vertu desquelles le certificat ou les
licences concernant cet aéronef ou 'équipage de cet aéronef ont été délivrés ou rendu
valide ou que les exigences en vertu desquelles cet aéronef est exploité ne sont pas
égales ou supérieures aux normes minimales établies conformément a la Convention.

5 Dans le cas ol I'autorisation aux fins d'entreprendre une inspection au sol d'un
aéronef exploité par une entreprise de transport aérien d'une Partie contractante
conformément au paragraphe ( 3 ) du présent article est refusé par un représentant
de cette entreprise, l'autre Partie contractante sera libre de déduire que des
préoccupations graves du type visé au paragraphe (4 ) du présent article se posent
et de tirer les conclusions visées audit paragraphe.




Chaque Partie contractante se réserve le droit de suspendre ou de modifier
immédiatement l'autorisation d'exploitation d'une ou de plusieurs compagnies
aériennes de l'autre Partie contractante au cas ot la premiére Partie contractante
conclurait, que ce soit & la suite d'une inspection au sol, une série d'inspections au
sol, un refus d'accés pour inspection au sol, consultation ou autre, gu'une action
immeédiate est essentielle a la sécurité d'une exploitation aérienne.

Toute action entreprise par une Partie contractante conformément aux paragraphes
2 ou 6 du présent article sera abandonnée une fois que la base de cette action aura

cessé d'exister.

ARTICLE 11 : REDEVANCES D’'USAGE

Chaque Partie contractante s’efforce a faire en sorte que les redevances d'usage
imposées ou autorisées & étre imposées par ses organismes de tarification
compétents aux compagnies aériennes désignées de l'autre Partie contractante
pour l'utilisation des aéroports et autres installations aéronautiques soit justes et
raisonnables. Ces redevances seront fondées sur des principes économiques sains
et ne seront pas plus élevées que celles payées par d'autres entreprises de
transport aérien pour ces services.

 Aucune des Parties contractantes ne donnera la préférence, en ce qui concerne les
redevances d'usage, a ses propres compagnies aeriennes ou a toute autre
compagnie aérienne engagée dans des services aériens internationaux similaires
et n'imposera pas ou ne permettra pas d'imposer, a la ou aux compagnies aeriennes
désignées, les redevances d'usage de l'autre Partie contractante plus élevées que
ceux imposés A ses propres compagnies aériennes désignées exploitant des
services aériens internationaux similaires utilisant des aéronefs similaires et des
installations et services associés.

Chagque Partie contractante encouragera les consultations entre ses organismes de
tarification compétents et les compagnies aériennes désignées utilisant les services
et installations. Dans la mesure du possible, ces utilisateurs doivent étre informés
de maniére raisonnable de toute proposition de modification des frais d'utilisation
ainsi que des informations et des données pertinentes a l'appui, afin de leur
permettre d'exprimer leur point de vue avant que les frais ne soient révisés.

ARTICLE 12 : SURETE DE L’AVIATION

1. Conformément a leurs droits et obligations conférés par le droit international, les
parties contractantes réaffirment que leur obligation réciproque de protéger la
sécurité de l'aviation civile contre les actes d'ingérence illicite fait partie intégrante

du présent Accord.

Sans limiter la portée générale de leurs droits et obligations en vertu du droit
international, les Parties contractantes agiront en particulier conformement aux
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dispositions de la Convention relative aux infractions et a certains autres actes
survehus a bord des aéronefs, signée a Tokyo le 14 septembre 1963, la
Convention pour la répression de la capture illicite d'aéronefs, signée a La Haye
le 16 décembre 1970, la Convention pour la répression d'actes llicites diriges
contre la sécurité de l'aviation civile, signée & Montréal le 23 septembre 1971 et
le Protocole pour la répression des actes illicites Actes de violence dans les
aéroports servant a l'aviation civile internationale complémentaire a la
Convention pour la répression d'actes illicites dirigés contre la sécurité de
laviation civile adoptée a Montréal le 23 septembre 1971, signée a Montréal le
24 février 1988, et tout autre accord régissant la sOreté de l'aviation civile liant
les Parties contractantes.

Les Parties contractantes se fourniront a leur demande, toute |'assistance
nécessaire pour prévenir les actes de capture illicite d'aéronefs civils et autres
actes illicites contre la sécurité de ces aéronefs, de leurs passagers et de leur
équipage, des aéroports et des installations de navigation aérienne et de toute
autre menace pertinente a la sécurité de ['aviation civile.

Les Parties contractantes agiront, conformément aux dispositions de slrete de
laviation établies par 'Organisation de l'aviation civile internationale et désignées
comme annexes a la Convention dans la mesure ou ces dispositions de slreté
sont applicables aux Parties contractantes.

En outre, les Parties contractantes exigent que les exploitants d'aéronefs
immatriculés ou les exploitants d'aéronefs qui ont leur principal établissement ou
leur résidence permanente sur leur territoire et les exploitants d'aéroports de leur
territoire agissent conformément a ces dispositions en matiére de slrete
aérienne telles qu'elles sont applicables aux Parties contractantes.

Chaque Partie contractante convient que ses exploitants d'aéronefs peuvent étre
tenus d'observer les dispositions relatives a la slireté de l'aviation visees au
paragraphe 4 ci-dessus appliquées par l'autre Partie contractante pour l'entrée,
le départ ou pendant le séjour sur le territoire de cette autre Partie contractante.

Chaque Partie contractante veille a ce que des mesures soient effectivement
appliquées sur son territoire pour protéger l'aéronef et controler la sécurité de
ses passagers, son équipage et les bagages a main et pour effectuer les
controles de sécurité appropriés sur les bagages, le fret et les avions avant
lembarquement ou le chargement. Chaque Partie contractante accepte
également d’examiner positivement toute demande de l'autre Partie contractante
concernant des mesures de sécurité spéciales raisonnables pour faire face a une
menace particuliere.




8. Lorsqu'un incident ou une menace d'incident de capture illicite d'aéronefs civils
ou d'autres actes illicites portant atteinte a la sécurité de ces aéronefs, de leurs
passagers et de leurs équipages, aéroports et installations de navigation
aérienne se produit, les Parties contractantes se prétent mutuellement
assistance en facilitant les communications et d'autres mesures appropriées
destinées a mettre fin a cet incident ou a cette menace aussi rapidement que
possible en fonction du risque minimal pour la vie d'un tel incident ou menace.

9. Chaque Partie contractante prendra les mesures qu'elle jugera réalisables pour
faire en sorte qu'un aéronef de l'autre Partie contractante faisant l'objet d'une
capture illicite ou d'autres actes d'intervention illicite qui se trouve au sol sur son
territoire y soit retenu a moins que son départ soit rendu nécessaire par
l'obligation impérieuse de protéger la vie de ses passagers et de son équipage.

10.Lorsqu'une Partie contractante a des motifs raisonnables de croire que l'autre
Partie contractante ne s'est pas conforméee aux dispositions du présent article,
IAutorité aéronautique de la premiere Partie contractante peut demander des
consultations immédiates auprés de I'Autorité aéronautique de l'autre Partie
contractante. Le fait de ne pas parvenir a un accord satisfaisant dans les quinze
(15) jours & compter de la date de cette demande constitue un motif pour
lapplication du paragraphe (1) de l'article 4 du présent Accord. Lorsqu'une
situation d'urgence l'exige, une Partie contractante peut prendre des mesures
provisoires en vertu du paragraphe 1 de l'article 4 avant l'expiration du délai de
quinze (15) jours. Toute mesure prise conformément au présent paragraphe sera
abandonnée dés que l'autre Partie contractante se conformera aux dispositions

de sécurité du présent article.

ARTICLE 13 : ACTIVITES COMMERCIALES

1. Les compaghies aériennes désignées de chaque Partie contractante auront le droit

d'établir sur le territoire de l'autre Partie contractante des bureaux aux fins de la
promotion du transport aérien et de la vente de documents de transport ainsi que
pour d'autres produits et installations auxiliaires nécessaires a la fourniture du
transport aérien.

. Les compagnies aériennes désignees de chaque Partie contractante auront le droit
de faire entrer et de maintenir sur le territoire de l'autre Partie contractante ceux de
leur propre personnel de direction, commercial, d'exploitation, de vente, technique
ot autres ainsi que des représentants dont elles auront besoin a cet égard avec la
fourniture du transport aérien.

. Ces représentants et besoins en personnel mentionnés au paragraphe 2 du présent
article peuvent, au choix de la compagnie aérienne désignée, étre satisfaits par son
propre personnel de toute nationalité ou en utilisant les services de toute autre
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compagnie aérienne, organisation ou société opérant sur le territoire de l'autre
Partie contractante et autorisé a exécuter ces services sur le territoire de cette autre
Partie contractante.

Les compagnies aériennes désignées de chaque Partie contractante auront, soit
directement et a leur discrétion, par lintermédiaire d'agents, le droit de proceder a
la vente de transport aérien et de ses produits et installations auxiliaires sur le
territoire de l'autre Partie contractante. A cette fin, les compagnies aériennes
désignées auront le droit d'utiliser leurs propres documents de transport. La
compagnie aérienne désignée de chaque Partie contractante aura le droit de
vendre, et toute personne sera libre d'acheter, ce transport et ses produits et
installations auxiliaires en monnaie locale ou dans toute autre monnaie librement
convertible.

Les compagnies aériennes désignées d'une Partie contractante auront le droit de
payer les dépenses locales sur le territoire de l'autre Partie contractante en monnaie
locale ou a condition que cela soit conforme a la réglementation en matiere de
monnaie locale, dans toutes monnaies librement convertibles.

Chaque Partie contractante appliquera le Code de conduite formulé par
I'Organisation de [l'aviation civile internationale pour la réglementation et
I'exploitation des systemes informatisés de réservation sur son territoire,

conformément aux autres réglementations et obligations applicables concernant les
systémes informatisés de réservation.

Les compagnies aériennes désignées auront le droit d'effectuer leur propre
assistance en escale en ce qui concerne les opérations d'enregistrement des
passagers sur le territoire de ['autre Partie contractante. Ce droit n'inclut pas les
services d'assistance en escale coté piste et ne sera soumis gu'aux contraintes
résultant des exigences de slreté, de sécurité et d'infrastructure aéroportuaire.
Lorsque des considérations de slreté et de sécurité empéchent I'exercice du droit
mentionné dans le présent paragraphe, ces services d'assistance en escale seront
mis 2 la disposition sans préférence ni discrimination de toute compagnie aérienne
assurant des services aériens internationaux similaires.

Sur la base de la réciprocité et en plus du droit accordé par le paragraphe (7) du
présent article, chague compagnie aérienne désignée d'une Partie contractante
aura le droit de sélectionner sur le territoire de 'autre Partie contractante, tout agent
de la manutention concurrente agents agréés par les autorités compétentes de cette
autre Partie contractante, pour la fourniture, en tout ou en partie, de services de
manutention.

Les compagnies aériennes désignées d'une Partie contractante peuvent également
atre autorisées a fournir des services d'assistance en escale visés au paragraphe 7
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du présent article, en tout ou en partie, a d'autres compagnies aériennes desservant
le méme aéroport sur le territoire de l'autre Partie contractante.

10. Toutes les activités ci-dessus seront exercées conformément aux lois et réglements
applicables en vigueur sur le territoire de l'autre Partie contractante.

ARTICLE 14 : TRANSFERT DES EXCEDENTS DE RECETTES

1. Chaque Partie contractante accorde aux compagnies aériennes déesignées de l'autre
Partie contractante le droit de transférer librement l'excédent des recettes sur les
dépenses effectuées par ces compagnies aériennes sur son territoire en relation avec
la vente de transports aériens, la vente d'autres produits et services auxiliaires ainsi
que les intéréts commerciaux gagnés sur ces revenus (y compris les intéréts gagnés
sur les dépoéts en attente de transfert). Ces transferts seront effectués en toute
monnaie convertible, conformément & la réglementation des changes de la Partie
contractante sur le territoire de laquelle les recettes ont été accumulées. Ce transfert
sera effectué sur la base des taux de change officiels ou, en 'absence de taux de
change officiel, ces transferts seront effectues sur la base des taux de change en
vigueur sur le marché pour les paiements courants.

. Sj une Partie contractante impose des restrictions au transfert de l'excédent des
recettes sur les dépenses des Compagnies aériennes désignées de l'autre Partie
contractante, cette derniére aura le droit d'imposer des restrictions réciproques aux
Compagnies aériennes désignées de la premiére Partie contractante.

_ Dans le cas ol il existe un accord spécial entre les Parties contractantes pour éviter
la double imposition, ou dans le cas ol il existe un accord spécial régissant le transfert
de fonds entre les deux Parties contractantes, cet accord prévaudra.

ARTICLE 15 : APPROBATION DES PROGRAMMES HORAIRES

1. Les compagnies aériennes désignées de chaque Partie contractante soumettront &
I'approbation de [l'Autorité aeronautique de l'autre Partie contractante, avant
l'inauguration de ses services, le calendrier des services envisagés, en précisant la
fréquence, le type d'aéronef et la période de validité. Cette exigence s'appliquera
également a toute modification de celle-ci.

. Si une Compagnie aérienne désignée souhaite effectuer des vols ad hoc
supplémentaires & ceux couverts dans les horaires approuvés, elle doit obtenir
l'autorisation préalable de ['Autorité aéronautique de la Partie contractante
concernée, qui examinera positivement et favorablement cette demande.




ARTICLE 16 : TARIFS

Chaque Partie contractante autorisera I'établissement de tarifs par chaque
Compagnie aérienne désignée en fonction de ses considérations commerciales sur
le marché. Aucune des Parties contractantes n'obligera les compagnies aériennes
désignées a consulter les autres compagnies aériennes au sujet des tarifs qu'elles
facturent ou se proposent de facturer.

Chaque Partie contractante peut exiger le dépot préalable auprés de ses autorités
aéronautiques des prix & facturer a destination ou en provenance de son territoire par
les compagnies aériennes désignées des deux Parties contractantes. Un tel dépot
par ou au nom des compagnies aériennes désignées peut étre exigé au plus tard 30
jours avant la date d'entrée en vigueur proposée. Dans certains cas, le dép6t peut
atre autorisé avec un préavis plus court que celui normalement requis. Si une Partie
contractante autorise une entreprise de transport aérien a déposer un prix a bref
délai, le prix prendra effet a la date proposée pour le trafic en provenance du territoire
de cette Partie contractante.

Sauf disposition contraire du présent article, aucune des Parties contractantes ne
prendra une mesure unilatérale pour empécher linstauration ou le maintien d'un prix
proposé d'étre facturé ou facturé par une compagnie aérienne désignée de ['une ou
l'autre des Parties contractantes pour le transport aérien international.

L 'intervention des Parties contractantes se limite a :

a) une prévention des tarifs dont l'application constitue un comportement
anticoncurrentiel qui est ou est susceptible ou destiné a avoir pour effet de
paralyser un concurrent ou d'exclure un concurrent d'un itinéraire ;

b) une protection des consommateurs contre des prix excessivement élevés ou
restrictifs en raison de I'abus de position dominante ; et

c) une protection des compagnies aériennes désignées contre les prix
artificiellement bas.

Si une Partie contractante estime qu'un prix proposé d'étre facturé par une
compagnie aérienne désignee de l'autre Partie contractante pour le transport aérien
international est incompatible avec les considerations énoncees au paragraphe 4 du
présent article, elle demandera des consultations et notifiera & l'autre Partie
contractante des raisons de son insatisfaction dans les plus brefs délais. Ces
consultations ont lieu au plus tard 30 jours aprés la réception de la demande, et les
parties contractantes cooperent pour obtenir les informations nécessaires a une
solution raisonnable du probléme. Si les Parties contractantes parviennent a un
accord sur un prix pour lequel un avis de mécontentement a été donné, chaque Partie
contractante fera de son mieux pour mettre cet accord en vigueur. Sauf accord
mutuel contraire, le prix antérieurement existant restera en vigueur.




ARTICLE 17 : ECHANGE D'INFORMATIONS

. Les autorités aéronautiques des Parties contractantes échangeront, aussi
rapidement que possible, des informations concernant les autorisations actuelles
accordées a leurs compagnies aériennes désignées pour assurer le service a
destination, & travers et a partir du territoire de l'autre Partie contractante. Cela
comprendra des copies des certificats actuels et des autorisations de services sur
les itinéraires proposés, ainsi que des modifications ou des ordonnances

d'exemption.

. Les autorités aéronautiques de I'une ou l'autre des Parties contractantes fourniront
aux autorités aéronautiques de l'autre Partie contractante, a leur demande, des
relevés périodiques ou autres de statistiques du trafic provenant de et déchargés
sur le territoire de cette autre Partie contractante qui peuvent étre raisonnablement

obligatoires.

ARTICLE 18 : CONSULTATIONS

. Dans un esprit de coopération étroite, les autorités aéronautiques des Parties
contractantes se consulteront de temps & autre en vue d'assurer la mise en ceuvre
et le respect satisfaisant des dispositions du présent Accord et I'une ou l'autre des
Parties contractantes pourra a tout moment demander des consultations sur la mise
en ceuvre, linterprétation, I'application ou la modification du présent Accord.

. Sous réserve des articles 4, 10 et 12, ces consultations, qui peuvent se faire par
discussion ou par correspondance, commenceront dans un délai de soixante (60)
jours & compter de la date de réception d'une telle demande, sauf accord contraire

des Parties contractantes.
ARTICLE 19 : REGLEMENT DES DIFFERENDS

. En cas de différend entre les Parties contractantes concernant l'interprétation ou
l'application du présent Accord, les Parties contractantes s'efforceront en premier
lieu de le régler par voie de négociation.

. Si les Parties contractantes ne parviennent pas a un réglement par voie de
négociation, elles peuvent convenir de renvoyer le différend a une personne ou a
un organe en vue d'une médiation.

. Siles Parties contractantes ne parviennent pas a une médiation, ou si un reglement
n'est pas trouvé par voie de négociation, le différend sera, a la demande de l'une
ou l'autre des Parties contractantes, soumis & un tribunal de trois (3) arbitres qui
sera constitué de la maniéere suivante :




a) Dans les 60 jours suivant la réception d'une demande d'arbitrage, chaque Partie
contractante désignera un arbitre. Un ressortissant d'un Etat tiers, qui présidera
le tribunal, sera désigné comme troisieme arbitre par les deux arbitres désignes
dans les 60 jours suivant la nomination du second ;

b) Si, dans les délais précisés ci-dessus, aucune nomination n'a été effectuée, l'une
ou l'autre des Parties contractantes peut demander au Président du Conseil de
I'Organisation de l'aviation civile internationale de procéder a la nomination
nécessaire dans un délai de 30 jours. Si le président est de la méme nationalité
que I'une des Parties contractantes, le vice-président le plus ancien qui n'est pas
disqualifié pour ce méme motif procéde a la nomination. Dans ce cas, I'arbitre ou
les arbitres hommés par ledit président ou le vice-président, selon le cas, ne
seront ni ressortissants ni résidents permanents des Etats Parties au présent
Accord.

4. , Sauf dans les cas prévus ci-aprés dans le présent article ou autrement convenus
par les Parties contractantes, le Tribunal déterminera le lieu oll la procédure se
déroulera et les limites de sa compétence conformément au présent Accord. Le
Tribunal établira sa propre procédure. Une conférence visant a déterminer les
questions précises a arbitrer se tiendra au plus tard 30 jours apres la constitution
compléte du Tribunal.

5 Sauf accord contraire des Parties contractantes ou prescrit par le Tribunal, chaque
Partie contractante soumettra un mémoire dans les 45 jours suivant la constitution
compléte du Tribunal. Les réponses doivent étre regues 60 jours plus tard. Le
Tribunal tiendra une audience a la demande de [une ou l'autre des Parties
contractantes, ou a sa discrétion, dans les 30 jours suivant la date d'échéance des
réponses.

6. Le Tribunal rendra sa décision écrite dans les 30 jours suivant la fin de l'audience
ou, en l'absence d'audience, 30 jours apres la soumission des deux réponses. La
décision est prise a la majorité des voix.

7 Les Parties contractantes peuvent présenter des demandes de clarification de la
décision dans les 15 jours suivant la réception de la décision du Tribunal, et cette
clarification est rendue dans les 15 jours suivant cette demande.

8 Les Parties contractantes se conformeront a toute stipulation, décision provisoire
ou décision finale du Tribunal.

9. Sous réserve de la décision finale du tribunal, les Parties contractantes prendront

chacun en ce qui le concerne, les frais de son arbitre ainsi qu’une part égale des
autres frais du tribunal, y compris les dépenses engagées par le président ou le
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vice-président du Conseil du droit international, organisation aéronautique dans la
mise en ceuvre des procédures énoncées au paragraphe 3 (b) du présent article.

10.Si, I'une des Parties contractantes ne se conforme pas a une décision visée au
paragraphe 8 du présent article, l'autre Partie contractante peut limiter, suspendre
ou révoquer les droits ou privileges qu'elle a accordes en vertu du présent Accord
a la Partie contractante en défaut.

ARTICLE 20 : AMENDEMENT DE L’ACCORD

. Sous réserve des dispositions du paragraphe 2 du présent article, sil'une ou l'autre
des Parties contractantes juge souhaitable d’amender l'une quelconque des
dispositions du présent Accord, cet amendement interviendra conformément aux
dispositions de l'article 18 et sera effectue par un Echange de notes diplomatiques
et entrera en vigueur & une date a déterminer par les Parties contractantes, date
qui dépendra de I'achévement du processus de ratification interne pertinent de
chaque Partie contractante.

_ Tout amendement a l'annexe du présent Accord peut étre convenu directement
entre les autorités aéronautiques des Parties contractantes. Ces amendements
entreront en vigueur a compter de la date a laquelle elles auront éte convenues.

. Le présent Accord, sous réserve des modifications nécessaires, est réputé avoir été
modifié par les dispositions de toute convention internationale ou accord multilatéral
qui devient obligatoire pour les deux Parties contractantes.

ARTICLE 21 : ENREGISTREMENT

Le présent Accord et tous ses amendements, autres que les amendements a ['annexe,
sont soumis par les Parties contractantes a ['Organisation de l'aviation civile

internationale pour enregistrement.

ARTICLE 22 : DENONCIATION

1. Chaque Partie contractante peut a tout moment notifier par écrit a l'autre Partie
contractante, par voie diplomatique, sa décision de dénoncer le présent Accord.
Cette notification sera communiquée simultanément a I'Organisation de l'aviation
civile internationale. Dans ce cas, I'Accord prend fin douze (12) mois aprés la date
de réception de la notification par l'autre Partie contractante, a moins que la
notification de la dénonciation soit décidée d'un commun accord avant I'expiration

de ce délai.

_ En I'absence d'accusé de réception d'une notification de dénonciation par l'autre
Partie contractante, la notification est réputée avoir été recue par elle quatorze (14)




jours aprés la réception de la notification par I'Organisation de l'aviation civile
internationale.

ARTIGLE 23 : ENTREE EN VIGUEUR

Le présent Accord entrera provisoirement en vigueur a compter de la date de sa
signature et entrera en vigueur le jour de la réception de la derniére notification écrite
par note diplomatique confirmant que les Parties contractantes ont rempli toutes les
procédures internes respectives requises pour I'entrée en vigueur du présent Accord.

EN FOl DE QUOI les soussignés, diment autorisés a cet effet par leurs
Gouvernements respectifs, ont signé le présent Accord en double exemplaire en
langues arabe, frangaise et anglaise, tous les textes faisant également foi et chaque
Partie conserve un original dans chaque langue pour mise en ceuvre. En cas de
divergence d'interprétation, le texte anglais prévaudra.

Fait 4 Dubai le 24 novembre 2021

Pour le Gouvernement de la Pour le Gouvernement

République de Cote d'lvoire

Saif mﬁ d Al Suwaidi

Ministre d'Etat, Ministre des Director Gerferal
Affaires Etrangéres, de General Clvil Aviation Authority

I'Intégration Africaine et de la
Diaspora




ANNEXE
TABLEAU DE ROUTES

Section 1 :

Routes & exploiter par la (les) compagnie aérienne (s) désignée (s) des Emirats Arabes
Unis.

POINTS POINTS EN POINT AU-DELA

POINTS D'ORIGINE | |\ ERMEDIAIRES | COTE D'IVOIRE

Tous points en Cote
d'lvoire

Tous points aux

EAU Tous points

Tous points

Section 2 :
Routes a exploiter par la (les) compagnie (s) aérienne (s) désignée (s) de Cote d'lvoire

—

POINTS POINTS AUX EAU

INTERMEDIAIRES POINT AU-DELA

POINTS D’ORIGINE

Tous points en Tous points aux .
Céte d'lvoire Tous points EAU Tous points

Mise en ceuvre des services agréés

1. La (les) compagnie aérienne (s) désignée (s) des deux Parties contractantes
peuvent, sur un ou tous les vols, a son gre, opérer dans I'une ou les deux directions;
desservir les points intermédiaires et au-dela, dans n'importe quelle combinaison et
dans n'importe quel ordre, omettre des escales en un ou plusieurs points
intermédiaires ou au-dela ; achever leurs services sur le territoire de l'autre Partie
contractante et / ou en tout point au-dela de ce territoire ; desservir des points sur
le territoire de chaque partie contractante dans n'importe guelle combinaison ;
transférer le trafic de tout aéronef utilisé par eux vers tout autre aéronef en tout point
ou en tout point de la route ; combiner différents numeros de vol au sein d'une méme
opération d'aéronef ; et utiliser des aéronefs en propre ou loués.

. Les compagnies aériennes désignées de chaque partie contractante ont le droit
d'exercer pleinement les droits de trafic de cinquieme liberté sans restriction pour
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les services passagers et / ou combinés 3 destination / en provenance des points
intermédiaires et / ou au-dela suivants :

. Pour les compagnies aériennes désignées des EAU : Abuja, Accra, Addis-
Abeba, Bamako, Beyrouth, Casablanca, Freetown, Kano, Khartoum, Lagos,
Monrovia et Tripoli comme points intermédiaires et / ou au-dela ; tous les points
d'Amérique latine au-dela des points ;

Pour les compagnies aériennes désignées de Cote d'lvoire : Beyrouth, Le
Caire et Djeddah comme points intermédiaires et / ou au-dela ; tous les points en
Asie comme au-dela des points ;

3. Les compagnies aériennes désignées de chaque partie contractante ont le droit
d'exercer les droits de trafic de cinquieme liberté sur les services exclusivement de
fret, en tout point intermédiaire et/ ou au-dela, sans aucune restriction.

| 'exercice des droits de trafic de cinquieme liberté & destination / en provenance de
tout point intermédiaire / au-dela, supplémentaire sur les services passagers et/ ou
combinés est soumis a l'approbation de l'autorité aéronautique concernée, qui
examinera favorablement les demandes des compagnies aériennes désignées pour
ces droits.
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